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LESOES EM CARCACAS BOVINAS AVALIADAS EM FRIGORIFICO DE
PONTES E LACERDA — SUDOESTE DE MT

Resumo — Com a expansio do nmimero de bovinos no rebanho nacional, tem-se um
crescimento nos abates para fins de comercializagio nacional e de exportagbes. O
transporte dos bovinos antes do procedimento de abate é de fundamental importincia
para que se obtenha uma carcaga de boa qualidade. No manejo pré-abate a qualidade da
carne estd intimamente relacionada com o manejo dos animais, no embarque e
desembarque e o estresse que 0 mesmo ocasiona nestas etapas. O objetivo deste
trabalho foi avaliar os manejos realizados da fazenda ao frigorifico, no embarque,
transporte ¢ desembarque desses animais, e a observagio de lesdes na parte dorsal,
anterior, mediana e posterior das meias-carcagas bovinas. Devido ao tipo de manejo
nestas etapas foi possivel verificar que, um bom produto final sem lesSes comega dentro
das fazendas, suas instalagdes e manejo consciente, seguindo até o frigorifico pelo
transporte rodovidrio, onde s3o desembarcados. Das 392 meias-carcagas, foram
verificados que 232 meias-carcagas apresentaram lesdo (59,18%), das quats 7,14% na
porgdo anterior, 15,05% na porgdo mediana e 36,98% na porgéo anterior e 12,16% no
dorso das meias-carcagas. Neste sentido sdo de suma importdncia a sensibilizagio, o

treinamento e a capacitagio de todos os envolvidos nesta cadeia.

Palavras-chaves: abate, bovinos, estresse, transporte.
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1. INTRODUCAO

Segundo o IBGE (2006), o rebanho bovino brasileiro totalizou 2059 milhSes de
cabegas. Ou seja, o pais é detentor do segundo maior rebanho de bovinos do mundo,
perdendo apenas para a india. Anualmente sdo abatidos mais de 45 milhdes de bovinos
de corte no Brasil (ANUALPEC, 2005).

A grande maioria dos animais destinados ao abate € transportada por caminhdes
em rodovias. A rede rodoviaria do Brasil tem mais de 1,6 milhSes de quilémetros, sendo
1,3 milhSes de quildmetros de rodovias municipais, 230 mil quilémetros de rodovias
estaduais ¢ 73 mil quildmetros de rodovias federais, e desta, apenas 10% sdo
pavimentadas (Ciocca et al., 2006). Nas vias rodoviarias os bovinos sdo transportados
por caminhdes boiadeiros, tipo truque, com carrocerias medindo 10,60 x 2,40 metros;
com trés divisdes: anterior com 2,65 x 2,40 metros; intermediaria, com 5,30 x 2,40 e
posterior com 2,65 x 2,40 metros. A capacidade de carga é de 05 animais bovinos
adultos na parte anterior e posterior, ¢ 10 animais na parte intermediéria, totalizando 20
animais bovinos adultos (Roga, 2005), mas na maioria das vezes esses limites nio sfio
respeitados. Silveira (2005) salienta que no transporte dos animais, podem ocorrer
contusdes e morte, devidlo ao manejo inadequado com os mesmos, onde os
transportadores e empresas nfo dio relevincia ao bem-estar animal.

Hugh (1976) citado por Canén (2006), define que bem-estar animal é o estado de
saide fisica e mental em harmonia com ¢ ambiente que o rodeia. E, de acordo com
Broom (1986) citado por Faucitano (2000), ¢ o estado de um individuo de acordo com a

tentativa de se adaptar ao meio ambiente que o cerca.



Segundo Roga (2005), o abate humanitario pode ser definido como o conjunto de
procedimentos técnicos e cientificos que garantem o bem-estar dos animais desde as
operagdes de embarque na propriedade rural até a operacgdo de sangria.

Uma das varidveis que afeta o bem-estar dos animais durante o manejo pré-abate
é o comportamento das pessoas que estdo dirigindo o veiculo e estio manejando esses
animais no embarque e desembarque.

O transporte de bovinos também € um dos segmentos do manejo racional pré-
abate considerado relevante quando se trata de bem-estar animal. Varios estudos
mostram que o transporte de bovinos pode provocar estresse, perda de peso e contusdes,
podendo inclusive levar os animais a morte quando realizado em condigbes muito
desfavoraveis (Tseimazides, 2006). Havendo assim perdas qualitativas e quantitativas
da carne, com prejuizos diretos e indiretos para produtores, frigorificos e consumidores
finais, deteriorando o produto final e consegiientemente depreciando seu valor
comercial (Paranhos da Costa, 2006).

A maior influéncia do transporte na qualidade da carne € a depleggo do glicogénio
muscular por atividade fisica ou estresse fisico, provocando uma queda superficial no
pH “post mortem”, originando a carne DFD (dark, firm, dry), estas condigdes
estressantes s3o causadas por transporte prolongado, onde Warriss et al. (1995), citado
por Faucitano (2000), afirma que o tempo de transporte superior a 15 horas & inaceitavel
do ponto de vista do bem-estar animal.

A carne DFD ¢é considerada uma came com aparéncia escura, textura firme (dura)
e seca. Nio se conserva por muito tempo devido ao seu pH alto, caracteristica
considerada problema tecnologico causado durante as operagdes de manejo ou abate.

No Brasil existem escassos estudos sobre o0 manejo pré-abate. Na maioria dos

paises produtores de camme bovina os caminhGes sdo as principais formas de transporte




dos bovinos para o abate. Apesar de toda a evolugdo nos métodos de transporte, esse
ainda € o evento considerado mais estressante que os bovinos sofrem durante sua vida.
O objetivo de realizar este trabalho foi demonstirar a importincia do manejo
realizado no transporte e no pré-abate de bovinos, levando em consideragio as lesdes
observadas nas regiGes dorsais, anteriores, medianas e posteriores das meias-carcagas

bovinas, em um frigorifico no municipio de Pontes e Lacerda - MT.



2. REVISAO BIBLIOGRAFICA

2.1. Manejo pré-abate e a qualidade da carne

Com a globalizagiio, sobretudo das informagGes, novos requisitos dos mercados
nacionais e internacionais t€m resultado em consumidores mais conscientes de seus
direitos e de suas necessidades. Com isso, a quatidade tem sido exigéncia primaria e ndo
diferencial para as empresas que desejam permanecer no setor de alimentos
(Miyagusku, 2005).

Para Paranhos da Costa et al. (2003) a qualidade da carne é caracterizada por suas
propriedades fisico-quimicas, traduzidas na avaliag¢io de quem a consome em maciez,
sabor, cor, aroma € suculéncia. Estas propriedades sfo determinadas por muitos fatores
inerentes ao individuo (genética, idade, sexo), & fazenda de origem (manejo alimentar,
manejo geral), ao transporte, ao manejo pré-abate, ao abate e métodos de processamento
da carcaca.

O manejo pré-abate de animais envolve atividade muscular como estresse,
causado por fatores fisicos e emocionais. A intensidade, o periodo, o tipo e a duragiio de
estressores antes do abate tém efeito variavel no uso e no reabastecimento das reservas
de energia nos musculos. Entretanto, eles também tém efeito varidvel no metabolismo
pré-abate, no metabolismo pos-abate, no declinio do pH e na qualidade da carne (Sousa,
2005).

Para Pereira (2006) a qualidade da carne representa uma das principais
preocupagdes, especialmente para consumidores mais exigentes, havendo associagfo
direta com o manejo pré-abate, seja na propriedade, transporte dos animais e no

frigorifico.




De acordo com Bonfim (2003), o desconhecimento da importancia do manejo preé-
abate sobre a qualidade da carne, e, em especial, os efeitos do transporte e os
procedimentos inadequados que levam ao estresse animal durante essa fase refletem em
perdas econdmicas de expressivo valor tanto para a cadeia produtiva, como para a
cadeia industrial.

O processo de conversdo do misculo em carne é complexo e envolve uma série de
alteracGes no metabolismo celular € na estrutura protéica, caracterizando-se pelo
esgotamento das reservas de trifosfato de adenosina (ATP), pela diminuiggo do pH ou
acidificagdo, pela queda da temperatura da musculatura, pelo aumento da concentragio
de ions calcio no citosol, pelo rigor mortis, entre outros (Lawrie, 1998, citado por
Silveira, 2005). O estresse pode determinar alteragSes no metabolismo muscular antes
ou durante o abate, modificando a qualidade firal da carne, e resultar em anomalias
conhecidas como PSE (pale, soft, exudative), em que esta € mais comum em aves €

suinos e DFD (dark, firm, dry).

2.2. Bem-estar Animal

O tema bem-estar animal vem recebendo crescente ateng@o nos meios técnicos,
cientificos e académicos. Ao lado das questSes ambientais e da seguranga alimentar, o
bem-estar animal tem sido considerado entre os trés maiores desafios com que se
confronta a pecuaria nos Gltimos anos (Rollin, 1995, citado por Sousa, 2005).

Para Souza (2003), o bem-estar animal aumenta cada vez mais sua importancia
dentro da cadeia produtiva da carne bovina. Diversos paises e seus consumidores
exigem, através de regulamentos legais, que parimetros de bem-estar animal sejam
considerados no manejo dos animais, tanto durante a produgio, quanto no abate e

comercializagdo dos produtos obtidos. E o que ocorre na Uniio Européia, em que




grande parte da legislagiio foi elaborada sobre a influéncia do homem sobre o
desempenho dos animais. Assim se o Brasil deseja exportar carne para paises que
participam da Unifio Européia deve produzir de acordo com suas regras (Paranhos da
Costa, 2006). Essas exigéncias evidenciam ndo apenas o aspecto ético e moral, como
também o forte impacto econémico observado nos eventos desde a propriedade, até o
abate do animal e sua influéncia na qualidade final da carne.

Para Johnson (1993), citado por Paranhos da Costa et al. (2003) esta definigdo tem
varias implicagGes, das quais é importante destacar que o bem-estar ¢ uma caracteristica
de um animal, ndo ¢ algo que possa ser fornecido a ele. O bem-estar pode variar em
muito ruim ou muito bom, nfo podemos pensar em simplesmente preservé-lo, mas sim
melhora-lo e assegurar que ele seja bom. O bem-estar pode ser medido cientificamente,
independente de consideragdes morais.

No caso zootécnico, bem estar animal pode ser considerado a condigdo na qual o
animal possa exercer a méixima capacidade produtiva quantitativa e qualitativa, sem
soffer manifestagdes patologicas ou desvios comportamentais capazes de alterar o seu
equilibrio fisiologico (Alves, 2007) citado por Paranhos da Costa (2006), que sdo
determinadas pelos sistemas de criagio e manejo praticado.

Estudos tém revelado que o estresse e o bem-estar animal caminham juntos, onde
sua mensuragdo pode ser realizada na produtividade e avaliagio de comportamento dos
animais. Os animais retirados de seu ambiente natural e manejados em espagos
reduzidos podem apresentar certa inquietagio, que pode ser traduzida como estresse.

Estresse ¢ a soma dos mecanismos de defesa do organismo em resposta ac um
estimulo provocado por um agente estressor, como transporte, area de espera e
atordoamento. Animais em estresse, apos abate apresentam aumento da temperatura

corporal, glicolise rapida (queda do pH), répida desnaturacdo protéica e um rapido



estabelecimento do rigor mortis. A combinagio desses acontecimentos altera a
conversdo normal do miisculo em carne, ficando a carne mais dura e escura (Pereira,
2006).

O Farm Animal Welfare Council (FAWC), orgio estabelecido em 1979 pelo
governo do Reino Unido para defender o direito ao bem-estar dos animais de produgo,
estabeleceu o codigo de bem-estar animal fundamentado em 5 pontos, também
denominados “cinco liberdades” (FAWC, 2007) citado por Faria & Pereira, 2007:

1- Auséncia de fome ou sede, através do acesso livre 4 4gua e a uma dieta balanceada,
capaz de manter completa satde e vigor;

2- Auséneia de desconforto, proporcionando-se um ambiente apropriado, incluindo
abrigo e area de repouso;

3- Auséncia de dor, machucaduras ¢ doengas, pela prevencdo ou diagnéstico e
tratamento rapidos;

4- Liberdade para expressar comportamento natural, proporcionando espago suficiente,
instalagdes adequadas e convivéncia com exemplares da mesma espécie;

5- Auséncia de medo e angistia, assegurando condi¢Bes e tratamento para evitar o

sofrimento psicoldgico.

2.3. Abate Humanitario

Para Roga (2005) é dever moral do homem o respeito a todos os animais e evitar
os sofrimentos inuteis aqueles destinados ao abate. Cada pais deve estabelecer
regulamentos em frigorificos, com o objetivo de garantir condi¢Ges para a prote¢do

humanitaria 4 diferentes espécies.



O abate humanitario pode ser definido como o conjunto de procedimentos
técnicos e cientificos que garantem o bem-estar dos animais desde as operagdes de
embarque na propriedade rural até a operagio de sangria (Roga, 2005).

No processo de abate, ha uma série de situagGes ndo familiares para os bovinos,
que causam estresse. Podemos destacar o agrupamento de animais, confinamento nos
currais da fazenda, embarque, confinamento nos caminhdes, deslocamento,
desembarque, confinamento e manejo nos currais dos frigorificos. Estas atividades
devem ser bem planejadas e conduzidas para diminuir o estresse, que pode causar danos
na carcaca e prejuizos na qualidade da carne, mesmo nas instalagSes frigorificas. No
Brasil, estas etapas ainda ndo sdo bem conduzidas, pois a grande maioria da cadeia
produtiva nfio sabe a importincia da influéncia no manejo pré-abate na qualidade da
carmne e rentabilidade do produtor ¢ frigorificos (Paranhos da Costa et al,, 2003).

Para Swatland (1999), ha varios critérios que definem um bom método de abate,
sendo que os animais nfio devem ser tratados com crueldade e ser estressados
desnecessariamente. A sangria no momento do abate deve ser a mais rapida e completa
possivel, as contusGes na carcaga decorrentes do manejo ou transporte devem ser
minimas e o método de abate deve ser higiénico, econdmico ¢ seguro para 0s
operadores.

As etapas de transporte, descarga, descanso, movimentagio, insensibilizacdo e
sangria dos animais sdo importantes para o processo de abate dos animais, devendo-se
evitar todo o sofrimento desnecessdrio. Neste sentido, o treinamento, capacitagdo e

sensibilidade dos funcionarios sio fundamentais (UNESP, 2006).



2.4. Problemas decorrentes do transporte inadequado

A qualidade da carne ¢ influenciada por fatores intrinsecos e extrinsecos no que
diz respeito ao manejo dos animais. Entre os tlltimos, destacam-se as praticas de manejo
no local de criagdo, no transporte € no abatedouro (Batista de Deus et al, 1999).

O transporte dos animais para abate ¢ uma etapa importante no processo de
produgfio de carne bovina. Pois problemas que comprometam a qualidade da carne
bovina, como traumatismo, hematomas, estresse elevado e mortes (dificil ocomréncia,
mas pode ocorrer devido ao pisoteio e asfixia), podem ocorrer, porém devem ser
evitadas (Bonfim, 2003), por isso os animais devem ser transportados de forma segura e
correta.

Segundo a EMBRAPA — CNPGC (2004), os principais problemas relacionados ao

transporte inadequado de animais sdo as contusdes, 0s ferimentos e a elevagdo do
estresse.
Enquanto as contusdes e os ferimentos reduzem a resisténcia dos animais a invaséo de
microorganismos, a elevagdo do estresse influencia o grau de acidez muscular e a
velocidade do rigor mortis, que comprometem a qualidade da carne. Outros problemas
decorrentes do transporte inadequado s3o os cortes, Os riscos profundos e os furos
causados nos animais, que comprometem a qualidade do couro, além da qualidade da
carne.

De acordo com Souza & Ferreira (2006), o manejo inadequado dos bovinos na
propriedade, com uso de golpes, choques e cies, assim como outras praticas que podem
acontecer em qualquer ponto da cadeia, podem gerar grandes perdas econémicas. O
transporte de animais para o estabelecimento de abate caracteriza-se como a primeira

etapa do abate humanitario com efeitos significativos na qualidade da carne. Em



condigdes desfavordveis podem causar a morte do animal, ou ser responsavel pelas

principais contusdes verificadas na inspegdo pos-abate dentro dos frigorificos.

2 5. Cuidados no embarque e desembarque dos animais

O embarque dos animais na fazenda € o inicio do processo de pré-abate, pois € 0
processo em que 0s animais estariio susceptiveis a iniciar o processo de estresse (Lopes,
2006).

Estudos realizados por Paranhos da Costa (2006) relatam problemas no manejo
pré-abate realizado nas fazendas, que resultam em aumento de hematomas nas carcagas.
agressoes diretas; alta densidade social, provocada pelo manejo inadequado no gado nos
currais da fazenda e no embarcadouro; instalagdes inadequadas; transporte inadequado
pelos caminh3es; caminhdes e estradas em mau estado de conservagio; gado muito
agitado, em decorréncia do manejo agressivo e de sua alta reatividade. Mesmo sob boas
condi¢des de transporte € em jornadas curtas, o gado mostra sinais de estresse. A
freqiiéncia de contusoes varia de fazenda para fazenda por terem quase sempre o mesmo
manejo com os animais.

Poucos frigorificos possuem frota propria e motoristas habilitados para ©
transporte dos animais. Aproximadamente, 85% dos transpories de bovinos, para abate,
sio feitos por motoristas autdnomos ou empresas terceirizadas, o que dificulta o
controle de qualidade dos servigos de transporte, onde poucos ddo relevincia nesta
etapa, pois estes animais estdo indo o para o abate.

No Brasil, nio existe legislagdo que regulamenta o transporte de animais vivos.
Na falta dessa legislagdo, os produtores, a0 escolher a transportadora, devem preferir as
que tenham caminhdes com carrocerias dotadas de piso antiderrapante, emborrachado e

com estrado de metal quadriculado por cima, que seja de facil higienizagdo e com
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gaiolas desinfetadas e com bom estado de comservagdo. As paredes nio devem
apresentar pontas de madeira, farpas, parafusos e pregos salientes que possam causar
danos aos animais transportados.

Ao chegar a propriedade para o carregamento, o caminh&o deve ter sido
previamente higienizado e desinfetado, evitando assim a exposi¢io dos animais a
eventuais agentes contaminantes (Sousa, 2005). Os caminhdes devem também ser
apropriados para o tipo ¢ o mimero de animais a serem transportados. As carrocerias
podem ter 2 ou 3 divisSes, sendo que a com 3 divisBes oferecem mais prote¢iio aos
animais durante a viagem, mas deve-se tomar cuidado no embarque e desembarque
deste animais para evitar colisdes nas divisorias.

O embarque deve ser feito de maneira a causar o minimo de estresse no animal. O
uso de paus e do choque elétrico deve ser evitado, e este sendo usado somente quando
houver necessidade. O projeto das instalagBes deve facilitar o embarque dos animais e
prevenir os acidentes, devido 4 viséo dos bovinos.

Os bovinos apresentam a estrutura dos olhos bem parecida com a dos humanos,
fato este que o permite distinguir as cores, ou seja, enxergar colorido e ndo somente
branco e preto. Entretanto, nio tém boa capacidade para diferenciagdo entre tonalidades,
tendo neste ponto habilidade inferior aquela que possuimos (Rosa, 2003). Uma
caracteristica importante ¢ a localizagdo dos olhos, que nos bovinos estio numa posigao
mais lateral, como, na maioria das espécies que sdo presas potenciais, diferentemente
daquelas consideradas predadoras, que possuem 0s olhos numa posigdo mais frontal.
Tal condigiio deve ser considerada durante o manejo, uma vez que situagdes que exijam
dos bovinos a capacidade de discernir entre uma sombra ou um buraco ou mesmo a

altura de um degrau podem gerar dificuldades ou atraso no desenvolvimento dos
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trabalhos. Por isso a necessidade do embarcadouro ser fechado lateralmente, evitando a
entrada de luz.

De acordo com Pereira (2006) os bovinos apresentam um angulo de visdo muito
amplo, mas também tém alguns pontos cegos, dai a importincia de um manejo racional
em todas as fases do manejo pré-abate.

Um conceito importante é o de distancia de fuga, que seria a distdncia minima que
o animal permite a aproximacgio de hufnanos antes de iniciar o deslocamento (fuga).
Portanto, se queremos conduzi-los para frente teriamos que nos posicionar dentro na
zona de fuga e numa posigdo caudal a partir do ponto de equilibrio até um dngulo de 45
graus em relag@io a este ponto (tendo em conta o corpo do animal, este ponto estaria
localizado logo apos a paleta) (Figura 1). O posicionamento ainda mais caudal, entre 45
¢ 60 graus em relagdo ao ponto de equilibrio, geralmente resulta na paralisa¢io do
deslocamento, isto porque estariamos nos aproximando da area cega, o que leva o
animal a virar a cabega para nos manter em seu campo visual, parando de andar ou, no
caso de ndo parar, comega a andar em circulos. No caso de tomarmos uma posi¢do mais

frontal em relagdo ac ponto de equilibrio a tendéncia € o animal se mover para tras.

Ponb cego
4 2(drea sombreada)

s';" 3
ﬁl Pogigdo deo 'H'ud‘r

| parapararo
gl moviment

';}Jsigﬁo do frahddr
~Lparainiciare
movimen®

Ponb do cquilibrio

{adaptado & Grandin, 1893)

S

Figura 1: Entendendo a zona de fuga e os dngulos de visdo dos bovinos durante o
manejo (Adaptado de Grandin, 1993). Rosa et al. (2003).
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As rampas de acesso ao caminhdo devem possuir piso aspero e quadriculado,
além de uma parte horizontal ao final, de aproximadamente 50cm, para evitar que os
animais saltem e possam sofrer fraturas, cortes e hematomas na regido dorsal da carcaga
(Figura 2).

Os animais devem ser embarcados em lotes uniformes, de acordo com o sexo,
idade e o peso, devendo ser evitado qualquer tipo de violéncia que possa causar

excitagdo nos animais.

Figura 2: Embarcadouro adequado para bovinos com as laterais fechadas e a parte final
do embarcadouro € horizontal e plana. EMBRAPA — CNPGC (2004).
2.6. Procedimentos durante o transporte

Para evitar ou reduzir os danos causados a carcaga e ao couro do animal durante o
transporte, deve-se deixar os animais em jejum e agrupados previamente, no curral de
embarque, respeitando a lotagdo maxima por categoria a ser transportada. No trajeto
rumo ao frigorifico, deve-se evitar aceleragdes e freadas bruscas do veiculo que esta
transportando os animais, evitando o excesso de velocidade, inclusive nas curvas. As
paradas de descanso sdo fundamentais para ndo elevagdo do estresse, sendo estas
realizadas de hora em hora, em estradas sem pavimentagdo, e descanso a cada 3 horas
para estradas pavimentadas, sempre mantendo o caminhdo na sombra, durante as

paradas, pois o sol ¢ também um agente estressante para estes animais.
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A densidade de animais transportados em cada divisoria do caminhdo também ¢
de relevante importdncia, em que Braggion & Silva (2004) salientam que altas
densidades estdo associadas com maior reagdo de estresse, risco de contusdes e maior
numero de quedas, do que cargas com moderadas ou menores densidades. Bonfim
(2003) relata que o principal aspecto a ser considerado durante o transporte de bovinos €
o espago ocupado por animal dentro da carroceria, ou seja, a densidade da carga, que
pode ser classificada em alta (600 kg/m?), média (400 kg/m?) ou baixa (200 kg/m?)
(Figura 3). Ndo é recomendavel densidade superior a 550 kg/m? sendo a média
brasileira de densidade de carga utilizada entre 390 e 410 kg/m? Além disso, os
caminhdes que transportam esses animais tém uma capacidade de carga média de 18

bovinos por caminhdo, podendo variar de 16 a 20, dependendo do sexo, da idade e do

peso do animal.

R T

FIGURA 3: Densidade de 400kg/m? ¢ Densidade de 500kg/m?. Canén (

o 7
2006).
A densidade ndo deve ser muito alta devido ao risco de pisoteio e morte por
asfixia, pois muitas vezes o animal ndo consegue se levantar e acaba sendo pisoteado,
podendo apresentar contusdes multiplas, fraturas ou mesmo morrer. Densidades muito
baixas também devem ser evitadas, pois os animais podem ficar muito soltos na

carroceria, levando a escorregdes durante as manobras da viagem.
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2.7. Manejo adequado dos animais

O manejo dos animais deve ser efetuado por pessoal bem treinado, pois se este for
inadequado causa estresse, prejudicando a qualidade da carne.

Outras fontes de estresse para os animais durante o transporte séo as condigdes
climaticas, como temperatura ambiente, velocidade e umidade relativa do ar. Deve-se
evitar o transporte durante as horas mais quentes do dia, pois além do estresse
propriamente dito pode haver um aumento nas perdas por excregéo e sudorese. O ideal ¢
que a viagem ocorra durante a noite ou nas horas mais frescas do dia, visando ndo
apenas reduzir o estresse, mas também minimizar as perdas de peso. Mesmo sob boas
condiges de transporte e em jornadas curtas, o0 gado demonstra sinais de estresse de
intensidade variavel, caracterizando uma situagio tipica de medo, sendo que as viagens
ndo devem ser muito longas. O aumento do estresse durante o transporte ¢ causado por
condigdes desfavoraveis como privagio de alimento e dagua, alta umidade e alta

velocidade do ar e densidade da carga (Bonfim, 2003).

2.8. Instalagées Frigorificas
2.8.1. Rampa de Desembarque
Segundo Cervoni (2006) as rampas de desembarque devem possuir dngulo de
inclinagfio inferior a 25°, devem ser de concreto armado e com piso antiderrapante, onde
as laterais deverdio ser fechadas para evitar que os bovinos pulem ao desembarcar e

possam soffer alguma lesdo na carcaga.

2.8.2. Curral de Espera
Os currais de espera devem propiciar a separacdo dos animais em categorias

(sexo, idade, peso), além de manterem os animais da mesma propriedade, para diminuir
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a competigdo por agua e espago prejudicando a qualidade da carcaga, evitando
principalmente as brigas, para que ndo haja um maior estresse nesta etapa, (Faria &
Pereira, 2007). A densidade dos currais deve ser de 2,5 m? por animal, contendo agua a
vontade e de boa qualidade aos animais. As cercas dos currais devem possuir 2 metros
de altura e possuir muretas sanitarias com 30 cm de altura.

O curral, de preferéncia, deve apresentar forma de espinha de peixe, para evitar
que, no manejo com Os animais possam ocorrer lesdes provocadas nos angulo das
porteiras de currais normais.

Os animais devem ter espago livre para acesso a agua e se movimentarem nas
instalagdes, como ilustra a Figura 4. A Figura 5 demonstra uma instalagdo onde os
animais estdo sem espago, sem acesso a agua, e esta situagdo se prolongada causam,
além do estresse no embarque, desembarque e transporte, causa também a ma

recuperagao do glicogénio muscular, originando uma carne de baixa qualidade.

Figura 4: Curral de espera apropriado para bovino. Pereira (2006).
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FIGURA 5: Curral sem espa para 0s animais € acesso gua restrito. Pereira (2006).

2.8.3. Atordoamento

Para Roga (2005) o atordoamento ou a insensibilizagdo pode ser considerado a
primeira operagdo do abate propriamente dito. Determinado pelo processo adequado, o
atordoamento consiste em colocar o animal em um estado de inconsciéncia, que perdure
até o fim da sangria, ndo causando sofrimento desnecessario e promovendo uma sangria
tdo completa quanto possivel.

E comum, em plantas frigorificas, a utilizagdo do uso do choque elétrico na condugao
dos animais até o boxe de atordoamento, fato este que provoca maior estresse nos animais,
além de aumentar a possibilidade de ocorréncia de acidentes tanto com os animais, como

com as pessoas que estdo promovendo o manejo (Barbalho et al., 2004).
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A alta reatividade do animal dentro do boxe de atordoamento proporciona uma
maior dificuldade para o atordoador, aumentando assim a possibilidade do erro no
disparo, que pode levar a um maior sofrimento do animal, causa também um maior
desgaste fisico ao atordoador e aumenta a possibilidade de ocorréncia de acidentes
(Tseimazides et al, 2004). Entende-se por reatividade as respostas comportamentais do
animal ao meio e as agGes humanas.

O boxe de atordoamento é de construgdo metilica. O fundo e o flanco que confina
com a area de vOmito sdo moveis, possuindo o primeiro, movimento basculante lateral e
o segundo, movimento de guilhotina, acionados mecanicamente e em sincronismo,
depois de abatido o animal. Assim ocasionam a ejegdo deste animal para a area de
vomito (MAPA, 2002, citado por Roga, 2002).

Segundo Roga (2005), os instrumentos ou métodos de insensibilizagdo que podem
ser utilizados sdo: martelo pneumatico ndo penetrante, armas de fogo, pistola
pneumdtica de penetragdio, pistola pneumatica de penetragio com injeg@io de ar, pistola
de dardo cativo acionada por cartucho de explosdo, corte da medula ou choupeamento,
eletronarcose e processos quimicos. O abate também pode ser realizado através da
degola cruenta sem atordoamento prévio.

Apés a insensibilizagdo, o animal desliza sobre a grade tubular da area de vomito
e é suspenso ao trilho aéreo por um membro posterior, com o auxilio de um gancho e
uma roldana. Neste momento, pode ocorrer regurgitagio, devendo o Iocal ter dgua em

abundéncia para lavagem (Mucciolo, 1985, citado por Roga 2005).
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2.9. Manejo Racional de bovinos

Para Barbalho et al. (2004) manejo racional € o termo utilizado para a aplicagdo de
conhecimentos sobre o comportamento de bovinos na busca de melhorar a interagdo
humana com esses animais, minimizando agressoes € estresse.

Paranhos da Costa et al. (2003) comenta que para garantir o sucesso da implantagio
de um programa de qualidade de carne bovina € necessario um estudo mais minucioso para
detectar os pontos criticos e estabelecer um programa de qualidade de servigos no manejo
com o gado. Ha necessidade de se avaliar as eficiéncias das instalagdes e equipamentos
usados, tanto na fazenda, no transporte, como nas instalagdes frigorificas, bem como a raga
do gado e como eles tém sido manejados. Estudos realizados pelo autor tém demonstrado
que o numero de lesdes na carcaga ¢ menor conforme o manejo racional € realizado,
obtendo melhor qualidade da carne e rendimento de carcaga, onde a adogdo do manejo
racional no embarque de bovinos mostrou a diminuigao do nimero de lesdes nas carcagas,
fortalecendo a idéia de que carne de qualidade deve ser produzida com o compromisso de

promover bem-estar para os animais, e para quem os maneja (Figura 6).

Figura 6: Redugdo na percentagem de carcagas desclassificadas por contusdo, pela adog@o
do manejo racional. Paranhos da Costa et al. (2003).
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Uma das principais variaveis que afeta o bem-estar dos animais durante o manejo
pré-abate ¢ o comportamento das pessoas que estao dirigindo o veiculo e manejando esses
animais durante o embarque e o desembarque (Ciocca et al., 2006).

Tseimazides (2006) observou redugdo no valor médio de pH de carcagas de bovinos
da raga Nelore com o treinamento dos motoristas dos caminhdes em boas praticas de
manejo durante o embarque, condugdo do veiculo e desembarque. Houve também redugao
significativa na quantidade de hematomas apds o treinamento dos motoristas avaliados.
Luchiari Filho (2000) ressalta que estes resultados refletem de forma pratica os beneficios
proporcionados pelo treinamento, que orientou 0s motoristas de caminhdes em como
proceder ao manejar os animais de forma racional, modificando a rotina usual de manejo,
geralmente agressiva. O manejo ¢ facilitado, melhorando a interagdo com os animais,
sendo positivos os indices de bem-estar dos animais € humanos que os manejam, bem
como uma carne de melhor qualidade, como demonstrado na Figura 7, em que o numero
de hematomas apresentados no uso de manejo agressivo com e sem choque foram

reduzidos drasticamente com o uso do manejo racional com os animais.
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Figura 7: Frequéncia de hematomas aparesentados nas carcagas com o0 'manejo
convencional, convencional sem choque e racional. Oxen Currais (2006).
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2.10. Lesdes nas carcacas bovinas

Para Pereira (2006) os hematomas ou contusGes sdo acamulos de sangue
originados pela ruptura dos vasos sanguineos. As regides mais atingidas em ordem
decrescente sio: quarto traseiro, vazio, costela, dianteiro e lombo.

A zona atingida pela contusio tem uma aparéncia feia e desagradavel e, na
maioria das vezes, & necessario fazer toaletes retirando o local atingido, causando perda
de peso e valor comercial, como também a propensio a contaminagdes em razio do
sangue ser um grande meio para o desenvolvimento microbiano.

Segundo Renner (2006), citado por Pereira (2006), as carnes com uma coloragéo
escura, além de apresentar pH inadequado, tém efeitos sobre a qualidade e na vida util
deste produto. O manejo inadequado dos animais pré-abate leva a uma queda anormal
do pH, devido a reserva de energia (insuficiente para transformagdo em acido latico).
Com o esgotamento do glicogénio muscular, o processo de transformacgéo post moriem
h4 uma alteragdo do grau de acidez da carne (pH elevado), resultando em cortes escuros.
Neste sentido, o pH se caracteriza como um importante indicador da qualidade da carne,
influenciando a aparéncia dos cortes e atributos de qualidade (maciez, cor, sabor € odor)

(Carragher & Matthews, 1996, citado por Pereira, 2006).
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3. MATERIAL E METODOS

3.1. Descri¢iio do local

O municipio de Pontes e Lacerda esta localizado no Sudoeste do Estado de Mato
Grosso, 2 423 km da capital do Estado. As condigdes edafoclimaticas do municipio sdo:
clima tropical imido; temperatura média anual de 25°C; e a precipitacio média anual de
1500mm. A altitude média é de 254 metros e o municipio possui uma area de 8.423.347
km2, sendo o solo com predomindncia em Podzolico eutrofico e Latossolo, com aretas

Quartzozas e Hidromorficas (EMBRAPA, 2008).

3.2. Descri¢do do experimento

Este estudo foi conduzido no periodo de margo a junho de 2008, no Frigorifico
Vale do Guaporé S/A, com inspegdo Federal, localizado no Municipio de Pontes e
Lacerda, MT. Foram observadas as instalagbes internas e externas do frigorifico, assim
como os caminhdes onde os animais foram transportados.

Os bovinos foram transportados em caminhdes boiadeiros, desde a propriedade
até a planta do frigorifico. A inspe¢do apos a chegada dos animais ao frigorifico foi feita
visualmente na 4rea de descanso e logo apos, a avaliagdo das carcacas.

Apos o abate, que se iniciou com o atordeamento realizado com pistola de dardo
cativo no boxe, e apos ser realizada a sangria, os animais foram esfolados e eviscerados,
e posteriormente as carcagas foram cerradas em meias-carcagas, em que estas foram
inspecionadas na é4rea onde € realizada a toalete no frigorifico. Foi observada a
ocorréncia das lesdes nas meias-carcagas e onde estas estavam localizadas. As

avaliagbes foram realizadas visualmente, e as meias-carcagas que apresentaram lesGes




foram submetidas a remogdo de tecido afetado e as localidades das lesdes foram
anotadas em planilha (Apéndice).

As meias-carcacgas foram avaliadas na area do toalete, sendo estas divididas em
meias-carcagas, e, separadas em Dianteiro (Por¢do Anterior), Costelas (Porgdo
Mediana), e Traseiro (Porg¢dao Posterior), como apresentado na Figura 8, sendo esta

divisdo utilizada para fins de padronizagio e para facilitar a localizagio das lesdes.
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Figura 8: Separacdo das meias-carcacas em Dianteiro (Por¢do Anterior), Costelas
(Porg@o Mediana), e Traseiro (Porgdo Posterior).

Foram observadas 392 meias-carcagas de bovinos machos , provenientes da
regido de Pontes e Lacerda, MT.

As lesdes que foram constatadas nas meias-carcagas eram anotadas em uma
planilha onde continha o nimero do animal observado. As localidades a serem

observadas foram divididas em Porg¢dao Anterior, Por¢gdo Mediana e Porgao Posterior das
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meias-carcaga, e também a regido do dorso dos animais foi observado para avaliar
escoriagbes ocorridas provavelmente no momento do embarque dos animais.

As meias-carcacas avaliadas nesta pesquisa apresentaram cerca de 1,68
lesdes/meias-carcagas de carater expressivo, sendo este resultado semelhante ao de
Braggion & Silva (2004), que encontraram, em média, 1,85 lesGes em boviﬁos machos.
J4 Andrade et al. (2004), encontraram 1,2 lesGes nas meias-carcagas em bovinos

transportados e abatidos nas mesmas circunstincias.
Les&es/meias-carcagas = N° de Meias-Carcagas Avaliadas /
N° de Meias-Carcagas Lesionadas

Lesdes/meias-carcagas = 392 / 232 = 1,68 LesGes/meia-carcaga.

Para a interpretagio dos resultados das lesGes nas meias-carcagas foram utilizadas

analises descritivas para demonstrar 0s resultados.

24



4. RESULTADOS E DISCUSSAO

Das 392 meias-carcagas avaliadas, foram observadas lesdes em 232 meias-carcagas
(59,18%) sendo que 160 meias-carcagas (40,81%) ndo apresentaram lesdo ou estas ndo
foram significativas (menor que 5 cm) para o estudo realizado, assim como demonstrado

nas Figuras 9.

m Lesionadas Nao Lesionadas

59,18%

40,81%

i Lesionadas Nao Lesionadas
|

Figura 9: Percentagem das meias-carcagas lesionadas e ndo lesionadas.

Das 232 lesdes ocorridas, 28 lesdes estavam concentradas na porg¢do anterior das
meias-carcagas (7,14%); 59 lesdes na por¢ao mediana (15,05%) e 145 lesdes na porgido

posterior (36,98%), como demonstrado na Figura 10.

160

145
140
120

i 100

80 H antenor

|

= mediana |

60 |
= posterior E

a0 ‘

20

|
Anterior Mediana Posterior E
|
|

Figura 10: Percentagem de lesdes ocorridas na regiio Anterior, Mediana e Posterior das
Meias-carcagas bovinas.



Braggion & Silva (2004) avaliaram carcagas de machos bovinos e observaram 74
lesBes, sendo que 35 lesdes foram observadas na porgdo anterior (47,30%); 9 lesdes na
porgio mediana (12,16%) e 30 lesdes na porgdo posterior (40,54%). Esses resultados
contradizem com o observado neste trabalho, pois a maioria das lesbes nas carcagas
encontradas por Braggion & Silva (2004) estavam apresentadas pa porgdo anterior
(47,30%), e na presente pesquisa a maioria das lesGes foram encontradas na porgéo
posterior. Este fato pode ser explicado devido o autor utilizar pardmetros, como a
aplicagdo de vacinas, o que ndo foi observado neste trabalho. J4 a porgdo mediana
(12,16%) apresentou resultado similar ao deste trabatho.

Para Yeh et al. (1978) quando as carcagas avaliadas foram comparadas com
fémeas e analisadas as localizagBes das lesdes, constatou-se que 50,00% das fémeas
apresentaram lesdo na parte posterior contra apenas 28,88% dos machos. Em razio da
localizagio dos cortes mais nobres serem na porgao posterior, pode-se supor que
estejam ocorrendo grandes prejuizos econdmicos.

Das 232 meias-carcagas que apresentaram lesSes, 29 apresentaram lesSes na
regido dorsal do animal, sendo representado por 12,68% das lesdes, demonstrados na
Figura 11. Estas lesSes na regido dorsal das meias-carcagas estavam localizadas
principalmente na Regiéio do Contra Filé, em que representa um dos cortes mais nobres
na carcaca bovina. Estudos realizados por Canén (2006) demonstram que 9% das
carcagas avaliadas apresentaram lesGes na regido dorsal das carcagas e, Braggion &

Silva (2004) encontraram 2,04% das lesGes no Contra filé das carcagas.
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FIGURA 11: Comparagdo das meias-carcagas lesionadas com meias-carcagas que
apresentaram Lesdes na Regido Dorsal.

As lesdes ocorridas na regido dorsal das meias-carcagas dos animais pode ser
explicada, devido os animais provavelmente terem pulado da rampa dos currais até a
entrada dos caminhdes, e este, também poderiam ndo estar com a porta totalmente

aberta.

FIGURAI12: Lesdes na regido posterior e no dorso (a), nas costelas e dorso (b), e
costelas(c). Canén (2006), Terrastock (2007).
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Tendo em vista estes resultados, ¢ vital que o processo de transporte, manejo e
abate dos bovinos seja feito da maneira mais adequada, utilizando métodos e técnicas
mais apropriadas.

Para Braggion (2004), o transporte representou em suas pesquisas a segunda
maior causa de lesdes em carcagas com 33,08%, sendo que na primeira foi a ocorréncia
de abscessos ocasionados por vacinagdes. Segundo Tarrant et al. (1988) o confinamento
no caminhio em movimento é um dos aspectos mais estressantes do processo de
transporte. No veiculo em movimento, a densidade de carga é a consideragdo mais
importante. As altas densidades de carga estdo associadas com maior reagdo de estresse,
risco de contusio e numeros de quedas do que cargas com baixa ou moderada
densidades.

Avaliando as correlagdes das lesdes nas carcagas, 0 maior nUmero de carcagas
correlacionadas foi da regido Mediana das meias-carcagas com a regido posterior.
Podemos assim afirmar a importincia do manejo corretos, pois ao ocasionar uma
mesma lesdo, pode ocasionar lesdes secundarias em outras partes da carcaga (Figura

13).

Correlacaodas lesoes nas meias-carcagas
avaliadas

20

)
[3¥]

10

Regiao Anterior ¢ Mediana Regrao Anterior ¢ posterior Regiao Mediana ¢ posterior

Figura 13: Correlacoes das lesoes na regiao anterior, mediana e dorsal avaliadas nas
meias-carcacas bovinas.
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5. CONCLUSOES

Pelas observagdes neste trabalho é importante salientar que o manejo pré-abate
inadequado compromete o bem-estar animal e a qualidade das carcagas, € as lesGes sao
causadas por fatores que véo desde o estresse, contusdes, machucaduras, e na maioria
dos casos podem ocorrer durante as Gltimas 24 horas de vida dos animais.

Conclui-se que das 392 meias-carcagas avaliadas, 232 meias-carcagas (59,18%)
apresentaram lesdes, em que a maior parte de sua ocorréncia predominou na regido
Posterior das meias-carcagas, 145 lesdes (36,98%), onde sdo encontrados os cortes mais
nobres da carcaga. Seguido da regiio mediana, 59 lesGes (15,05%) e 28 lesGes estavam

apresentadas na porgio anterior das meias-carcagas (7,14%).
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7. APENDICE

7.1. Anilise das lesBes nas meias carcagas, divididos em Regido Anterior, Regido

Mediana, Regido Posterior e dorso das meias-carcagas Bovinas.



Animal | R.Ant. | RMed | RPost | Dorso Animal | RAnt. | RMed | RPost | Dorso
01 X X S0

02 X 5] X

03 X 52 X

04 X 53

05 X X 54

06 X 55 X

07 X X 56

08 X 57 X

09 X X 58 X

10 X 59

11 X 60 X

12 61

13 62

14 63 X X
15 64

16 X 65 X

17 66

18 X 67

19 68

20 X 69 X

21 X X 70 X

22 X 71

23 X 72

24 X X X 73 X

25 74 X X X
26 X 75 X X

27 X X X 76 X X

28 X X 77 X

27 X 78 X

30 79

31 X 80 X

32 X 81

o X 82 X X

34 X 83 X

35 84 X

36 X 85 X X
37 X 86 X

38 X 87 X

37 88

40 8%

4] 90 X X

42 X 21

43 X 92

44 X 23 X X

45 X 24 X

46 95 X

47 X 96 X

48 97 X X X

49 X 28 X X




Animal | R.Ant. | RMed | R.Post ; Dorso Animal | RAnt. | RMed | RPost | Dorso
99 X X X 148

100 X 149

101 X X 150 X

102 X 151

103 X 152

104 X 153 X

105 X 154 X X

106 X X 155

107 156 X

108 157

109 X 158 X

110 X 159 X

111 X X 140 X

112 X 161 X

113 X 162 X X X

114 X 163 X

115 X 164 X

116 X 165 X

117 X 166 X X
118 X X 167 X

119 X X 168 X X

120 169 X X
121 X 170 X X
122 X 171 X

123 X 172 X

124 173 X

125 X 174 X

126 X 175 X

127 X X 176

128 177

129 X 178

130 179

131 X 180 X

132 X 181

133 X 182

134 X 183

135 X X 184

136 X 185 X

137 186 X X
138 187 X

139 X 188

140 189 X

141 190 X

142 191 X

143 192 X

144 X 193 X

145 X X 194

1446 195 X

147 196 X




Animal | R.Ant. | RMed | R.Post | Dorso Animal | R Ant. | RMed | R.Post | Dorso
197 X X 246 X

198 X X 247 X

199 X 248 X

200 X 249 X

201 X 250

202 X 251 X

203 X 252 X X

204 X 253 X X

205 X 254 X

206 X 255

207 256 X

208 X 257 X

209 X X X 258

210 X X 259 X

211 X 260 X X

212 261

213 262

214 263 X X

215 264 X

216 X 265

217 X 266 X X X
218 X X 267 X X X X
219 X 263 X X X

220 X 269 X

221 270

222 271

223 272

224 273 X X

225 X 274 X

226 X 275

227 276 X X

228 X 277 X

229 X 278 X

230 X 279 X X

231 X X 280 X

232 X 28]

233 X 282 X X

234 X 283 X

235 284 X

236 285

237 X 286 X

238 X 287

239 X 288 X

240 289

241 X 290 X X
242 291 X

243 292 X

244 X 293 X X
245 X 294




Animal | R.Ant. | RMed | R.Post | Dorso nimal R.Ant. | RMed | R.Post | Dorso
295 ¥ X 344

296 X 345 X

297 % 346

298 X X 347

299 348

300 X 349 X

301 X 350

302 X X 351

303 352 X

304 X ¥ 353 X X

305 X X 354 X

306 X 355 X

307 X 356 X X
308 357 X X
309 358 X

310 359

311 360 X

312 X 361 X

313 X 362

314 X 363

315 X 364

316 X 365

317 X 366

318 X 367

319 X 368 X X
320 X 369 X

321 X 370

322 X 371

323 X 372 X

324 X 373 X

325 X 374

326 X 375 X

327 X 376

328 X X X X 377

329 378

330 X 379

331 380 X

332 X X X 381

333 X 382

334 ¥ 383 X

335 X 384

336 X 385 X X
337 X % 386

338 X 387

339 388 X

340 389 X

341 X X 390

342 X X 391 X

343 X 392 X




