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RESUMO

Nos ultimos anos, verificou-se um aumento nos numeros de registros de
acidentes de transito no municipio de Pontes e Lacerda-MT, gerados por algum tipo
de coliséo entre veiculos. A desobediéncia as normas de transito tém contribuido para
o crescimento desses sinistros. A Imprudéncia, a negligéncia e a impericia estao entre
os fatores que influenciam para o aumento desses indices que vitimizam e geram
danos fisicos, materiais e psicologicos aos envolvidos. E evidente que os dados da
violéncia ocasionada por acidentes neste municipio refletem de forma negativa em
ambito estadual, estando entre as cidades mais violentas do Estado. Sem duavida, o
que todo o cidaddo deseja é trafegar com seguranca, de forma que possa exercer o
seu direito de ir e vir de forma plena. A Constituicdo Federal de 1988 assegura a todos
essa garantia, contudo, essa violéncia impossibilita que tais direitos sejam usufruidos
em sua plenitude. Diante disso, vislumbrou-se apresentar uma analise acerca da
violéncia no transito na cidade de Pontes e Lacerda. Deste modo, realizou-se um
estudo a respeito das suas principais causas e dos possiveis procedimentos que
poderiam ser praticados pelos governantes e sociedade para reduzir essa realidade.
Assim sendo, foram realizadas pesquisas estatisticas junto aos 6rgaos de seguranca
publica municipal, tais como ao Departamento Estadual de Transito e ao Registro
Nacional de Acidentes e Estatisticas de Tréansito. Verificou-se, portanto, que é
necessario principalmente o respeito as normas de circulagdo e conduta, melhorias
no modal rodoviario e acbes direcionadas a educacdo para o transito e saude do
condutor com vistas a zelarem por condicbes seguras de trafegabilidade, e

consequentemente, reduzirem estes indices de acidentalidade.

Palavras-Chave: Acidentes de Transito; Violéncia no Transito; Transito, CTB.



ABSTRACT

In recent years, there has been an increase in the number of traffic accident
records in the municipality of Pontes e Lacerda-MT, generated by some type of
collision between vehicles. Disobedience to traffic rules has contributed to the growth
of these accidents. Imprudence, negligence and malpractice are among the factors
that influence the increase in these rates that victimize and generate physical, material
and psychological damage to those involved. It is evident that the data on violence
caused by accidents in this municipality reflect negatively at the state level, being
among the most violent cities in the State. Without a doubt, what every citizen wants
is to travel safely, so that they can fully exercise their right to come and go. The 1988
Federal Constitution guarantees this guarantee to everyone, however, this violence
makes it impossible for these rights to be enjoyed to their fullest. In view of this, it was
intended to present an analysis of traffic violence in the city of Pontes e Lacerda. In
this way, a study was carried out regarding its main causes and possible procedures
that could be practiced by governments and society to reduce this reality. Therefore,
statistical research was carried out with municipal public security bodies, such as the
State Department of Traffic and the National Registry of Accidents and Traffic
Statistics. It was verified, therefore, that it is mainly necessary to respect the rules of
circulation and conduct, improvements in the road mode and actions aimed at
education for traffic and driver health with a view to ensuring safe traffic conditions,

and consequently, reducing these accident rates.

KeyWords: Accidents Traffic; Violence Traffic; Traffic, CTB.
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INTRODUCAO

O progresso da tecnologia contribuiu para a ampliacdo de veiculos circulando
nas rodovias de todo o pais, com isso aumentou-se também o desrespeito as normas
de circulacdo e conduta contidas no Codigo de Transito Brasileiro. Verifica-se que
esse numero crescente de veiculos ocasiona diversos problemas viarios, tais como, a
poluicdo, os engarrafamentos e a violéncia no transito. Ela, além de gerar danos
fisicos e materiais aos envolvidos, ainda causa problemas psicolégicos decorrentes
de um acidente viario.

Sem duavidas, o que todo cidadao deseja € um transito mais seguro, de forma
gue se possa exercer o seu direito de ir e vir com seguranca. A Constituicao Federal
de 1988 assegura a todos os cidadaos essa garantia, contudo, a violéncia no transito
impossibilita que tais direitos sejam usufruidos pelos individuos em sua plenitude, em
decorréncia das leviandades da populacéo e dos governantes.

Segundo o filésofo francés Jean Paul Sartre: “A violéncia, seja ela qual for a
maneira como ela se manifesta, € sempre uma derrota”. Essa concepgéao se apresenta
através dos diversos acidentes de transito provocados em razdo das condutas
humanas, como dirigir sem a observancia das normas de seguranca, desrespeito ao
limite de velocidade para a via, utilizar-se de aparelho celular na dire¢cdo de veiculo
automotor ou mesmo dirigindo sob a influéncia de alcool.

Todos esses fatores contribuem de forma negativa para o aumento dos
registros de sinistros envolvendo o transito e suas vertentes. Neste cenario, 0 meio
social representa-se como derrotado, levando em consideracdo a presenca da
violéncia em prejuizo do direito a vida.

O respeito e a cidadania ndo sdo apetrechos introduzidos nos motores, mas
sim nas mentes humanas, que somente pela conscientizacdo de cada cidadao
podemos minimizar esse impacto nos numeros de acidentes no transito. A legislacéo
gue regulamenta as regras de trafego existe, esta no papel, mas somente isso nao
basta, é preciso que cada ser humano obedeca-a objetivando preservar o maior bem,
ou seja, a vida.

Infere-se, a vista disso, que atitudes sdo necessarias para modificar essas
circunstancias, seja por meio da conscientizacado da sociedade como também sobre
o enrijecimento da legislacdo para que haja diminui¢des nos indices de sinistros de

transito. Por consequéncia, a viabiliza¢do de recursos tecnoldgicos, a contratagcédo de
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agentes e as melhorias nas estradas conjuntamente com o aumento das fiscalizacbes
propiciardo um transito mais seguro, consequentemente a diminuicdo dessas
ocorréncias.

A presente monografia apresenta um estudo acerca das principais causas da
violéncia no transito no municipio de Pontes e Lacerda-MT, e de outro lado quais 0s
possiveis procedimentos que poderiam ser praticados pelos governantes e sociedade
para reduzir essa realidade negativa.

Para a elaboracao deste trabalho foram efetuadas pesquisas bibliograficas e
um estudo de caso, a fim de melhor compreendermos as causas e as possiveis
solucbes para reverter ou minimizar as ocorréncias dos acidentes neste municipio.
Dessa forma, foram realizadas coletas de dados junto aos 6érgdos de seguranca
publica do Estado de Mato Grosso. Sendo assim, teve-se como foco a busca de dados
estatisticos do Departamento Estadual de Transito (DETRAN-MT) e também do
Registro Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito (RENAEST).

Com o intuito de dar subsidios para esta pesquisa dividiu-se em trés capitulos.
No primeiro, objetivou-se apresentar as caracteristicas gerais referentes ao transito
brasileiro e suas vertentes. Logo mais, no segundo capitulo, buscou-se fazer uma
abordagem a respeito do direito de transito juntamente com a legislacéo aplicavel. Por
fim, no terceiro e ultimo capitulo fez-se uma analise dos indices de acidentes ocorridos

no municipio de Pontes e Lacerda-MT.
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1 DAS CARACTERISTICAS DO TRANSITO BRASILEIRO

E de conhecimento geral que o transito brasileiro esta entre os mais violentos
do mundo, conforme relatérios da Organizacdo das Nac¢des Unidas (ONU). Muito se
tem discutido, recentemente, acerca dos fatores que contribuem para o aumento da
violéncia no transito, destacando-se em geral a imprudéncia, a negligéncia e a
impericia.

Observando o cenario atual, constata-se que dirigir no Brasil € um ato de risco,
levando-se em consideracdo os altos indices de acidentes ocasionados diariamente
em todo o pais. Apesar de possuirmos leis que regulamentam as normas de circulacao
e conduta, e por mais que se tente obedecé-las na sua integralidade, ainda nos
deparamos com situacdes adversas que contribuem de forma negativa para o
aumento desses dados.

Dentre as razbes que levaram para esse crescimento, € possivel destacar
alguns fatores do comportamento humano, tais como a embriaguez ao volante, o
excesso de velocidade, a ultrapassagem indevida e a falta de atencdo. Outros motivos
existentes sao as falhas mecanicas nos veiculos e as mas condicdes das vias, sendo
esta evidenciada pela existéncia de buracos, ma sinalizacdo ou auséncia dela.

Essa realidade que vivenciamos ndo pode ser discutida como uma
eventualidade, considerando que, equivocadamente, quando acontece algum
incidente de transito, com mortos ou feridos, todos denominam de acidente. Ocorre
que, o termo “acidente” significa uma colisdo que poderia ter sido evitada com medidas
simples de seguranca, tais como, nao dirigir sob o efeito de alcool ou substancia
psicoativa, manter o veiculo em boas condi¢cdes de uso e a direcdo de maneira

defensiva.

1.1 DA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

A histéria da industria automobilistica € ciclica e ao se olhar o passado,
percebe-se o quanto ela se desenvolveu com o decorrer dos tempos. Sabe-se que a
tecnologia presente na fabricacdo de veiculos automotores esta em constante
evolucdo, e isso permite a criacdo de automéveis cada vez mais potentes.

Henry Ford foi um dos precursores da linha de montagem conhecida

historicamente como o fordismo. De acordo com Bondarik et al (2019, p. 03) o
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fordismo surgiu com o objetivo de “producdo em massa (grande volume) a fim de
reduzir os custos de produgao”. Criado em janeiro de 1914, o sistema foi um marco
no mercado automobilistico da época, pois reduziu o tempo de producdo e o custo
dos veiculos”.

Em consequéncia disso, a demanda pela compra de automoveis cresceu em
decorréncia da fabricacdo em larga escala, permitindo entdo com que mais pessoas
pudessem adquirir esse bem de consumo. Em razdo do sistema capitalista e da
necessidade do consumidor em adquirir a cada ano um modelo novo de automovel,
surgiram também aspectos negativos nesse cenario. Com o aumento da frota,
houveram também a diminuicdo dos espacos livres para os pedestres, com menos
locais de circulacdo. Dessa forma, surgiram os engarrafamentos, cada vez maiores.

Deslocar-se pelas vias de qualquer cidade é sinbnimo, entre outras coisas, de
se deparar com veiculos, parados ou em movimento, eles ocupam boa parte dos
lugares. Luminosos e poluentes, exibem-se como figuras de prestigio e poder.
Indubitavelmente, tornou-se um dos simbolos da raca humana do século passado e
vem perpetrando até os dias atuais.

Hodiernamente, de acordo com os dados do més de junho de 2023 do
Ministério de Transportes, “o Brasil possui uma frota de veiculos (automoveis,
motocicletas, 6nibus, etc.) de cerca de 116.999.382 (cento e dezesseis milhdes e
novecentos e noventa e nove mil e trezentos e oitenta e dois)”.

Veja-se que, essas sao referéncias apenas para aqueles que estdo
devidamente registrados juntos aos 6rgdos dos departamentos estaduais de transito.
Naturalmente, existem muitos outros, mas que por falta de registro ndo estéo inclusos
a esses dados. Logo abaixo tem-se um quadro comparativo dos cinco estados
brasileiros que possuem o maior quantitativo de veiculos, tendo como referéncia o
més de junho de 2023.
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Figura 1 -Frota de Veiculos Brasileira
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Fonte: De Autoria Prépria, 2023

Verifica-se que o estado de Sao Paulo desponta como o mais populoso em
nameros, seguido de Minas Gerais e Parana. Em seguida, temos o estado do Rio
Grande do Sul e Rio de Janeiro que possuem uma frota equivalente entre si.

Com relacao ao estado de Mato Grosso, segundo o relatério do Ministério dos
Transportes, possui uma frota de cerca de 2.628.486 (dois milhdes e seiscentos e
vinte e oito mil e quatrocentos e oitenta e seis) veiculos, considerando o primeiro
semestre de 2023. Levando em conta os dados do censo do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE) do ano de 2022, “o estado possui aproximadamente
3.658.813 (trés milhGes e seiscentos e cinquenta e oito mil e oitocentos e treze)
habitantes em territério mato-grossense”, ou seja, mais da metade da populagao
possui ao menos um tipo de veiculo automotor.

Em suma, fica claro que o Brasil € um pais com uma extensa frota de veiculos
e gue quanto maior a quantidade, maiores também séo os efeitos desses numeros. A

exemplo, pode-se citar os engarrafamentos, a poluicdo do ar e a violéncia no transito.

1.2 INFRAESTRUTURA RODOVIARIA

Conforme afirma Pereira (2022, p. 20), “No Brasil, 0 modal rodoviario é o mais

utilizado, pois alcanga basicamente todo o territério nacional”. Esse modal de



transporte € um dos mais usuais, por diversos fatores, tais como a facilidade de
deslocamento, a mobilidade e o custo acessivel.

A malha rodoviaria é composta em sua maioria pela infraestrutura das vias
(ruas, estradas, rodovias, logradouros, passeios, dentre outros), onde se é utilizada
para o deslocamento de pessoas, cargas e animais. E considerada como um dos
protagonistas da economia brasileira, por estar presente em todo o pais. Segundo a

Confederagéo Nacional dos Transportes:

O Brasil possui a 42 maior rede de estradas do mundo. Possui em torno de
1.720,700 km de estradas e rodovias nacionais, por onde passam 62% de
todas as cargas transportadas. Esse sistema de rodovias é o principal meio
de transporte de cargas e passageiros no trafego do pais.

Por ser considerado o maior meio de transporte existente, todas as pessoas
tem acesso, e isso permite com que mais individuos estejam circulando pelas rodovias
do estado. Entretanto, quanto maior trafego de veiculos, maiores também sdo os
problemas viarios. De acordo com os dados obtidos através da pesquisa feita pela
Confederacédo Nacional do Transporte (CNT) relativa ao ano de 2022, apontou que a
maioria das rodovias do pais estdo classificadas como sendo (péssimas, ruins ou

regulares).

Figura 2- Infraestrutura Rodoviéria Brasileira

CLASSIFICACAO DAS RODOVIAS AVALIADAS

Estado Geral R}

Geometria da via 15,1%

Pavimenio X33

Sinalizacdo EERUYF

o Péssimo o Ruim e Reguar ¢ Bom e Otimo

Fonte: https://pesquisarodovias.cnt.org.br/painel

Observa-se que, o estado geral das rodovias avaliadas é classificado em sua
maioria como sendo regular, registrando-se cerca de 40,7% e 25,5% como sendo
bom. Nota-se que a geometria das vias prevalece em estado regular com 26,5% e
22,3% como ruim. Com relacdo a pavimentacdo, verifica-se que a maior parte €
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classificada como regular com 31,1% e 29,8% como 6tima. No que se refere a
sinalizacdo das rodovias, constata-se que 36.9% consideradas como regulares e
27,2% boas.

Os dados apresentados no grafico sdo relativos as infraestruturas das vias,
levando-se em considerac&o a geometria, a pavimentacao e a sinalizacéo de transito.
De forma geral, classificacdo dessas rodovias avaliadas sado consideravelmente boas,
haja vista que os percentuais variam em sua maioria entre regulares a 6timos.

Em menor namero verifica-se que as rodovias brasileiras apresentam um
indice deficitario em relacdo a manutencao e reparos. E imperioso frisar que essa falta
de conservacao contribui de forma negativa para o aumento dos sinistros de transito.
O excesso do numero de veiculos aliados as mas condi¢des das vias sdo condi¢cdes
para a incidéncia ou agravamento dos acidentes. Assim sendo, € imprescindivel
investimentos na qualidade e melhoria da infraestrutura da malha rodoviaria, a fim de

gue sejam minimizadas as ocorréncias de transito.

1.3 DOS CONDUTORES

O transito € inquestionavelmente resultado dos agrupamentos dos individuos,
tendo sido criado os veiculos justamente com o objetivo de favorecer a locomocéo de
pessoas, cargas e animais. E um meio muito eficaz de transporte, pois contribui para
uma troca cultural e mercantil entre as nag¢des, fomentando uma relagéo mais forte e
ininterrupta, mesmo a distancias grandes.

Para que se torne possivel esse convivio entre os individuos é indispensavel
manter a ordem e o respeito, de modo a garantir que os direitos individuais e coletivos
sejam preservados. As condutas humanas sao orientadas pelo consenso coletivo,
compreendendo entre outros os valores morais, sociais e culturais de uma regiao.

Nesse sentido, Paixao (2017, p. 01) afirma que:

O Homem é um ser social: é na sociedade que ele vive, que procura satisfazer
as suas necessidades e realizar-se enquanto pessoa. Sem esta convivéncia
social o homem tornar-se-ia algo diferente—como é o caso das criangas
selvagens—desprovido de caracteristicas culturais que o moldam quer a nivel

cognitivo quer a nivel comportamental.

Conviver em sociedade &€ uma necessidade inerente a todos os cidadaos,

nenhuma pessoa consegue viver sozinha, isoladamente, sem a convivéncia humana.
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No entanto, a convivéncia dos seres humanos nas vias publicas abrange um grupo de
razoes, que se nao forem levadas em consideracdo, culminam por transformar o
transito em agressivo e propicio a acidentes. Nelas, had inUmeras categorias de
motoristas (o blogueiro, o alcoolizado, o apressado, o recém habilitado, entre outros)
e pedestres (o distraido, o impaciente, o esbaforido, o apatico, entre outros) que tém
de conviver pacificamente, de forma a respeitar os direitos e deveres de outras
pessoas para que haja equilibrio.

Um condutor responsavel é aquele que dirige respeitando as normas de
circulacao e conduta, com vistas a preservar a seguranca de todos os integrantes da
via. Uma das formas dessas precaucdes € a direcdo com os cuidados indispensaveis
a seguranca, tais como, obedecer ao limite de velocidade, n&o dirigir alcoolizado, ter
dominio de seu veiculo e ultrapassar somente nos lugares permitidos.

A conducéo de veiculos requer dos condutores uma postura defensiva, ou seja,
dirigir de forma a evitar acidentes. A despeito dos desregramentos dos demais
motoristas e das situagfes adversas, é necessario adotar atitudes preventivas para a
seguranca viaria. Outros fatores relacionados ao comportamento humano também
séo capazes de contribuir para a violéncia no transito. Por exemplo, um motorista que
passa horas dirigindo tera seus reflexos diminuidos em razéo do estresse, do cansaco
e do sono, tais indicios favorecem de forma negativa para o0 aumento dos acidentes.

Um condutor com a sua capacidade psicomotora afetada € capaz de se tornar
um perigo para o transito. A ingestéo de alcool, drogas e até mesmo medicamentos
pode deixa-lo com os sentidos mais fragilizados, e isso faz com que ele se torne uma
arma na direcdo de um veiculo automotor. Sobre o assunto, Dagostin (2013, p. 63)

afirma que:

As limitacBes na capacidade de processar informacdes pelo motorista, o que
se nota pela sua capacidade de atentar, perceber, tomar decisdes e
responder, poderiam causar erros intencionais e contribuir para se
envolverem em acidentes.

A responsabilidade pela seguranca é de todos, dos motoristas, dos ciclistas e
dos pedestres, assim sendo, é primordial que cada um faca a sua parte. Isso néo é
apenas uma questao de obedecer as leis e as normas de transito, mas também de ter

consciéncia e respeito ao proximo.
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1.4 DA VIOLENCIA NO TRANSITO

De acordo com os dados da Organiza¢cdo Mundial da Saude (OMS) do ano de
2021 “Os acidentes de transito resultam na morte de aproximadamente 1,3 milhdes
de pessoas em todo o mundo a cada ano e deixam entre 20 e 50 milhdes de pessoas
com lesdes nao fatais”. Conforme o relatério do secretario geral Anténio Guterres da
Organizacdo das Nagbes Unidas (ONU) do ano de 2021 afirma que “A cada 24
segundos uma vida € interrompida por causa de uma colis&o no transito”. Segundo a
Geréncia de Andlises Epidemiologicas e Doencas e Agravos ndo Transmissiveis

(GADNT) do estado de Santa Catarina relativos ao ano de 2022 apontou que:

Os Acidentes de Transporte Terrestres (ATT) estdo entre as principais causas
de morbimortalidade, e por isso constituem um grave e complexo problema
de saude publica. O Brasil estd em quinto lugar dentre os paises com maior
namero de mortes por ATT (p. 03-04).

Infelizmente o Estado Brasileiro possui um alto indice de violéncia no transito,
estando entre os paises mais violentos do mundo. Dentre as razdes que culminaram
para esses dados, € possivel destacar fatores do comportamento humano, tais como
a ingestédo de alcool ao volante, excesso de velocidade e desatencao.

A implementacdo da Lei n° 11.705/08 conhecida como Lei Seca foi uma
iniciativa de tentar minimizar o nimero de sinistros de transito ocasionados pela
ingestao de alcool na direcéo de veiculos automotores. Um levantamento feito no ano
de 2021 pelo Centro de Informacées sobre Satde e Alcool (CISA), revela os estados

com as maiores taxas de Obitos ocasionados pela combinacéo de alcool e direcéo.
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Figura 3 - Obitos por Acidentes de Transito por uso de Alcool em 2021
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Fonte: https://fencurtador.com.br/dmS13

De acordo com esse relatério, o estado do Tocantins ocupa a primeira posi¢ao
com uma taxa de 11.8 mortes a cada 100 mil habitantes. Em seguida encontra-se o
estado de Mato Grosso com 11.5 6bitos por 100 mil habitantes. Estados maiores tais
como Minas Gerais, Sdo Paulo e Rio de Janeiro, por exemplo, possuem indices
menores de 6bitos por acidentes de transito registrando 5, 3.5 e 1.6, respectivamente.

Os dados sdo alarmantes, € preciso que medidas sejam adotadas para reverter
essa situacdo. Nao basta apenas que a legislagdo regulamente as normas de
circulacdo no transito, mas sim que cada cidaddo cumpra com o0 seu papel

respeitando-as.

1.4.1 Dos indices de Acidentes

Conforme dados do Ministério dos Transportes e do Registro Nacional de
Acidentes e Estatisticas de Transito (RENAEST) relativos ao més de julho do ano de
2023, “foram registrados no Brasil nos ultimos trés anos cerca de 3.137.640 (trés
milhdes e cento e trinta e sete mil e seiscentos e quarenta) sinistros de transito em
todo o pais”. A partir do ano de 2020 “houve 4.218.590 (quatro milhdes e duzentos e

dezoito mil e quinhentos e noventa)” veiculos envolvidos em algum tipo de acidente.


https://encurtador.com.br/dmS13
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A partir desses dados, foi possivel desenvolver um grafico contendo uma relagcéo a

nivel nacional, tendo em vista os Ultimos trés anos.

Figura 4 - indices de Acidentes de Transito Brasileiro (2020-2023)

indices de Acidentes de Transito Brasileiro

Fonte: De Autoria Prépria, 2023

Nota-se que a partir do ano de 2020 foram registrados 3.137.640 (trés milhdes
e cento e trinta e sete mil e seiscentos e quarenta) acidentes de transito em todo o
pais, desconsiderando os dados relativos aos registros da Policia Rodoviaria Federal
(PRF). Ou seja, esses indices sdo muito maiores do que os apontados acima.

Dentre os sinistros de transito ocorridos nesse periodo tiveram cerca de
4.920.386 (quatro milhdes e novecentos e vinte mil e trezentos e oitenta e seis) feridos
e ilesos. Com excec¢do dos dados da PRF, registraram-se cerca de 69.226 Obitos no
transito nos ultimos trés anos. Sao quase setenta mil vidas perdidas em razdo da ndo

da violéncia no transito.
1.4.2 Dos Pnatrans
A Lein® 13.614/18 que criou 0 Plano Nacional de Redugé&o de Mortes e Lesdes

no Transito (PNATRANS) acrescentou o art. 326-A ao CTB, com a finalidade de

minimizar o nimero de sinistros de transito em todo o pais. Conforme prevé o
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paragrafo 81° desse artigo: “O objetivo geral do estabelecimento de metas &, ao final
de 2030, reduzir a metade, no minimo, o indice de mortes por grupo de habitantes,
relativamente ao indice apurado em 2020”.

Levando-se em consideracdo a estimativa para reducdo do numero de
sinistros, foi elaborado um grafico acerca das mortes no transito registradas no Brasil
entre 2010 e 2019, estimadas até 2028. O intuito deste plano é proteger milhares de
vidas, com a consequente reducdo dos numeros de sinistros.

Estima-se que até o ano de 2028 o indice de mortes no transito seja
minimizado, e para que essa meta seja alcancada € necessaria a adoc¢ao de politicas
publicas junto aos 6rgaos do governo e a integracao da sociedade, com o objetivo de

promover a reducéo desses registros, a fim de que mais vidas sejam salvas.

Figura 5 - Mortes no transito no Brasil registradas entre 2010 e 2019
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Fonte: https://encurtador.com.br/ggK79

Conforme apontado no grafico, observa-se que no ano de 2010 foram
registradas quase 45 mil mortes no transito. Verifica-se que este percentual se
manteve até o ano de 2014. Nota-se que, em 2015 houve uma queda no namero de
mortes registradas, e essa reducdao vem permanecendo até o ano de 2018.

Essas referéncias para a redugdo no numero de mortes no transito tém como
estimativas 0 ano de 2028, e espera-se que esses resultados se mantenham em

contante diminuicdo, com vistas a preservarem a maior quantidade de vidas no


https://encurtador.com.br/gqK79
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transito. E para que isso ocorra, é necessario que cada cidadao coopere e faca a sua

parte, de forma a preservar a sua integridade fisica e a de seu proximo.

1.5 DA EDUCACAO PARA O TRANSITO

O CTB traz em seu capitulo VI (p. 52) as competéncias para educacao no
transito, destacando que ela “é direito de todos e constitui dever prioritario para 0s
componentes do Sistema Nacional de Transito (SNT)”. Destaca-se que ela €&
composta por um grupo acdes com vistas para a conscientizacdo e instru¢cdo dos
cidaddos sobre a importancia do conhecimento e da mudanca de atitudes no
deslocamento das pessoas nas vias terrestres.

A finalidade desse tipo de educacéo baseia-se no intuito de formar cidadaos
conhecedores de seus direitos, deveres e obrigacdes, com o objetivo de promover a
protecdo da vida e do convivio seguro entre os individuos da sociedade. Evitar
acidentes, resguardar a vida e conscientizar condutores, passageiros e pedestres sao
uns dos propdsitos da educacao para o transito. Conhecer e aprender sobre as leis
de trafego desde cedo pode fazer uma enorme diferenca aos futuros motoristas. O
CTB infere que ela devera ser promovida por meio de planejamento e acbes
ordenadas a fim de que sejam divulgadas campanhas educativas para toda a
populacdo, em especial nas pré-escolas e escolas de 1°, 2° e 3° grau de ensino.

Com o fito de conscientizar a populacéo para a reducao de sinistros, foi criada
no ano de 2014 pelo Observatdrio Nacional de Seguranca Viaria (ONSV) a campanha
do Maio Amarelo. A acao é realizada em todo o més de maio e tem como objetivo a
realizacdo de atividades educativas com vistas a preservagdo da vida. Ela possui
como cor predominante o amarelo por simbolizar a atencao no transito.

No més de setembro, tem-se a Semana Nacional de Transito que ocorre
anualmente na segunda quinzena, entre os dias 18 e 25, conforme estabelece o art.
326 caput do CTB. Possui a finalidade de estimular a prudéncia na direcao de veiculos
automotores e o desenvolvimento de um transito mais humanizado. Embora estas
campanhas ocorram apenas nesses meses, as acdes ndo devem ficar adstritas tao
somente a estas datas, mas sim a serem realizadas durante todo o ano. Afinal, os
acidentes ocorrem diariamente, e é necessario estar constantemente atentos as

normas de circulagcéo e conduta.
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2 A RELACAO DO DIREITO DE TRANSITOE O CTB

O conceito de transito é definido pelo art. 1°, 8 1° do Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB) em que é caracterizado pela “Utilizacdo das vias por pessoas,
veiculos e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou néo, para fins de circulagéo,
parada, estacionamento e operacédo de carga ou descarga (p. 11)”.

A Constituicdo Federal de 1988 assegura direitos e garantias fundamentais a
todos os cidadaos, dentre eles destacam-se o direito de ir e vir com seguranca. Nessa
conjuntura, o transito se insere como um bem juridico ocupando uma posicdo de
relevancia. As relacdes ao transito seguro decorrem desse direito, insculpido nos art.
5° e 6° da Carta Magna. Conforme assegura esse dispositivo, a todos sdo garantidos
a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranca e a propriedade.

A vista disso, incorpora-se ao rol das liberdades individuais e coletivas,
relevando-se que ndo se trata somente de uma protecao ao individuo, mas sim de
gerenciamento e sistematizagcdo, com vistas a resguardar a vida e a incolumidade
publica. Nessa acepcao, o art. 144 da CF/88 confere ao Estado a responsabilidade de
assegurar a seguranca publica, incluidos nesse cenario a protecao viaria. Conforme

dispbe o0 8§ 10, I, (p. 90-91) desse artigo:

Art. 144. A seguranga publica, dever do Estado, direito e responsabilidade de
todos, é exercida para a preservacdo da ordem publica e da incolumidade
das pessoas e do patriménio.

§ 10 A seguranca viaria, exercida para a preservacao da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do seu patriménio nas vias publicas:

| - Compreende a educacao, engenharia e fiscalizagcao de transito, além de
outras atividades previstas em lei, que assegurem ao cidaddo o direito a
mobilidade urbana eficiente.

Veja-se que, os 6rgaos de seguranca publica também sdo responsaveis por
zelar e dar cumprimento ao disposto na legislacdo de transito. Logo, conforme

assevera Sacramento (2019, p. 01):

Fazer parte do transito ndo é uma questéo de escolha, € uma imposicao do
convivio social, visto que existem, além dos veiculos automotores, outros
elementos envolvidos, tais como: 0s pedestres, 0s animais e os veiculos ndo
motorizados, embora a crenca popular entenda que as Leis que organizam o
transito priorizam apenas os veiculos motorizados.
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Dessa forma, a seguranca viaria é representada pelo poder publico por érgéos
gue possuem competéncia para realizarem acdes com vistas ao devido cumprimento
do disposto na legislacao de transito. Deste modo, incumbiu-se aos agentes policiais
(PRF e PM), aos agentes dos Departamentos Estaduais de Transito e dos
Departamentos de Estradas e Rodagens (DER), além dos fiscalizadores municipais
representados pelas guardas e secretarias de mobilidade urbana a responsabilidade

por fiscalizar o trafego viario.

2.1 DAS NORMAS DE CIRCULACAO E CONDUTA

O caodigo de transito brasileiro regulamenta acerca das normas gerais de
circulacao e conduta que devem ser praticadas por todos o0s integrantes das vias, com
vistas a zelarem por boas condicbes de seguranca e trafegabilidade. Essas regras
tém por objetivo regulamentar e padronizar as acées por parte dos usuarios quando
estiverem utilizando as vias terrestres.

Conforme dispbe o CTB, os integrantes que compde o sistema nacional de
transito devem se absterem de todo e qualquer ato que possam representar perigo a
seguranca viaria. Ele determina as regras de trafego, dispondo a respeito do limite de
velocidade maxima permitida, normas sobre ordens de preferéncia, prioridade ou
ultrapassagens, imobilizacdes de veiculos automotores e utilizagdes de sinais sonoros
e gestos das autoridades de transito, por exemplo.

O disposto neste codigo determina as condutas que 0s motoristas, passageiros,
pedestres e ciclistas devam seguir para que haja harmonia entre os componentes das
vias. E primordial que todas essas regras sejam devidamente cumpridas para haja um

transito seguro.

2.2 DAS INFRACOES DE TRANSITO

De acordo com o art. 161 do CTB (p. 92): “Constitui infracdo de transito a
inobservancia de qualquer preceito deste Cddigo ou da legislacdo complementar, e 0
infrator sujeita-se as penalidades e as medidas administrativas”. Elas sao
classificadas conforme a gravidade da conduta do agente, podendo ser leves, médias,

graves ou gravissimas.
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2.2.1 Infracado Leve

As infracbes de natureza leve sdo aquelas que possuem menor potencial
ofensivo para a seguranca viaria, pois trazem baixos riscos de acidentes. Dentre elas
destacam-se a conducdo de veiculos sem os documentos de porte obrigatorio
(art.232, CTB), parar o veiculo afastado da guia da calcada (meio-fio) de cinquenta
centimetros a um metro (art.182, Il, CTB), ultrapassar veiculo em movimento que
integre cortejo, préstito, desfile e formac¢des militares, salvo com autorizagdo da
autoridade de transito ou de seus agentes (art. 205, CTB), por exemplo.

Por oferecerem pouca ameaca aos individuos que circulam pelas vias, €
computado no prontuario do condutor apenas trés pontos em sua CNH, além de multa

pecuniaria.

2.2.2 Infracdo Média

Por sua vez, as infragBes de carater médio relacionam-se a atitudes um pouco
mais severas do que as leves. Trata-se, portanto, de condutas que tem uma maior
propensédo a gerar algum tipo de sinistro de transito.

Dentre elas, pode-se citar alguns exemplos, tais como, a parada de veiculos
nas esquinas e a menos de cinco metros do bordo do alinhamento da via transversal
(art. 182, I, CTB), deixar de dar passagem pela esquerda, quando solicitado (art. 198,
CTB) e realizar ultrapassagens pela direita, salvo quando o veiculo da frente estiver
colocado na faixa apropriada e der sinal de que vai entrar a esquerda (art. 199, CTB).
Conferem ao condutor quatro pontos em sua CNH, assim como a ocorréncia de multa

ao proprietario do veiculo.

2.2.3 Infragcdo Grave

Por serem de maior complexidade, as infracdes graves geram maiores perigos
aos integrantes do sistema de transito. O risco de causar um acidente € muito mais
elevado do que no caso de condutas leves ou médias.

Dentre algumas das atitudes consideradas como substanciais, pode-se
mencionar, a direcdo de veiculo automotor sem uso o cinto de seguranca (art. 167,

CTB), transitar pela contraméo de dire¢cdo em vias com duplo sentido de circulacao
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(art. 186, I, CTB) e deixar de indicar com antecedéncia, mediante gesto regulamentar
de braco ou luz indicadora de dire¢éo do veiculo, o inicio da marcha, a realizacéo da
manobra de parar o veiculo, a mudanca de dire¢éo ou de faixa de circulagéo (art. 196,
CTB). Assim, qualquer ocorréncia de natureza grave gera ao motorista cinco pontos

em seu prontuario, sendo punido também com multa monetaria.

2.2.4 Infragdo Gravissima

Por seu turno, os incidentes gravissimos sdo aqueles que representam um
grande risco para os integrantes da via. Sao infracfes que tem um potencial lesivo
muito maior do que as demais. A exemplo, tém-se a direcdo de veiculo sem possuir
CNH (art. 162, CTB) e sob o efeito de alcool ou de qualquer substancia psicoativa (art.
165, CTB), transportar criancas em veiculo automotor sem observancia das normas
de seguranca (art. 168, CTB) e a utilizacdo de veiculo para demonstrar ou exibir
manobra perigosa (art. 175, CTB).

Tais condutas geram uma ameaca muito grande a segurancga, por essa razao
os condutores sao punidos com sete pontos em sua CNH e multa pecuniaria devido a

sua gravidade.

2.3 INFRACOES DE TRANSITO EM MATO GROSSO

De acordo com os dados do ultimo anuério estatistico de transito do estado de
Mato Grosso do ano de 2022, constatou-se que foram registradas nesse periodo cerca
de 718.212 (setecentos e dezoito mil e duzentos e doze) violagbes as normas de
transito. Conforme gréfico abaixo, tem-se uma relacdo do ndmero de ocorréncias

elencadas por meses.
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Figura 6 - Infrac®es de Transito registradas em MT
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Fonte: https://encurtador.com.br/cehm?7

Veja-se que 0s meses de janeiro, marco e outubro despontam com a maior
incidéncia de infracdes. Dentre as maiores ocorréncias autuadas nesse interim foram
apontadas a auséncia do cinto de seguranca, o excesso de velocidade e o avango do
sinal vermelho como precursoras em nivel de registros.

Constata-se que, houveram variagdes no quantitativo das infracdes, observa-
se que os trés primeiros meses do ano de 2021 mantiveram no mesmo patamar de
incidéncia de ocorréncias. Contudo, no més de abril houve uma queda significativa,
ou seja 40,47%, se comparado ao més de marco. Este percentual de menos de 50 mil
infracBes manteve-se até o més de setembro do referido ano. Entretanto, verifica-se
gue, em setembro teve um aumento de 32,05% comparado ao més de agosto. Nota-
se que, outubro foi o més em que mais incidiu infracdes de transito em Mato Grosso
no ano de 2021. Os meses de novembro e dezembro mantiveram o mesmo patamar
de ocorréncias, havendo uma reducao de 8,03% confrontado ao més de outubro.

Seguindo a mesma perspectiva dos anos anteriores, 0 estado vem se
mantendo no mesmo patamar de incidéncia. Conforme relatorios do Registro Nacional
de Infracbes (RENAINF) relativos ao més de agosto do ano de 2023, foi possivel

elaborar um grafico contendo as maiores ocorréncias a nivel de estado.


https://encurtador.com.br/cehm7
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Figura 7 - Infracdo em MT - Junho 2023

INFRAGCAO EM MATO GROSSO - JUNHO 2023
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Os dados indicam que o desrespeito as normas de circulacdo e conduta vem
se mantendo. Prevalece o descumprimento das ordens de paradas em sinalizagbes
luminosas (semaforo), a auséncia dos cuidados indispensaveis a seguranca pela falta
do uso do cinto, a conducéo de veiculos sem estar devidamente licenciados ou sem
o condutor possuir CNH ou PDD.

Fatores como esses implicam no numero de sinistros de transito em todo o
estado. Medidas sdo necessarias para a diminuicdo dessas ocorréncias, €
imprescindivel que os motoristas obedecam as leis para que esses dados possam ser

minimizados.

2.4 PENALIDADES E MEDIDAS ADMINISTRATIVAS

Sabe-se que na direcdo de um veiculo automotor os condutores estao sujeitos
a sofrerem infracdes de transito e todas elas séo passiveis de san¢cdes administrativas
ou criminais. O CTB regulamenta em seu art. 256 quais 0s tipos de puni¢des que
deverdo ser aplicadas aos motoristas que descumprirem o disposto no cédigo, a
saber: “adverténcia por escrito; multa; suspenséo do direito de dirigir; cassacdo da
Carteira Nacional de Habilitagdo; cassagédo da Permissédo para Dirigir e frequéncia

obrigatdria em curso de reciclagem”.
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Tais penalidades poderdo estar acompanhadas de medidas administrativas
gue serao aplicadas pela autoridade de transito competente. Dentre elas, destacam-
se, por exemplo, a “retencéo e remocédo do veiculo, realizacdo de teste de alcoolemia
e o recolhimento de animais soltos na pista”, conforme dispde o Cadigo de Transito
Brasileiro. Entretanto, essas medidas ndo possuem natureza de sancdo como as
penalidades, mas sim de condutas vinculadas as infracdes.

A vista disso, infere-se que a primeira é precedida de processo administrativo
do 6rgdo com circunscricdo sobre a via, garantindo-se ao condutor o direito a ampla
defesa e ao contraditério. Por sua vez, a segunda € empregada de forma auténoma,

OuU Seja, Sem processo.

2.5 DOS CRIMES DE TRANSITO

O CTB traz em seu capitulo XIX (p.158) disposicOes gerais a respeito dos
crimes cometidos na dire¢do de veiculos automotores, aplicando-se, no que couber,
as normas do Cddigo Penal e do Cédigo de Processo Penal, conforme determina o
art. 291, caput. Segundo Araujo (2018, p. 09):

Os Crimes de transito entdo sdo condutas que vao contra previsao legal
explicitas no Cddigo de transito Brasileiro assim como em suas leis
complementares vigentes, ou seja, crimes cometidos na dire¢édo de veiculos
automotores previstos na Lei 9.503 de 23 de setembro de 1997.

Sédo infracbes praticadas por motoristas que vado além das penalidades
administrativas de transito, abrangendo condutas mais complexas e graves, tais como
as perdas materiais e fisicas decorrentes dessas transgressoes.

Desta forma, o condutor que cometer um delito tipificado como crime estara
sujeito as penalidades administrativas do 6rgao de transito, bem como das sanc¢fes
criminais pelas autoridades judiciais. A principal puni¢cdo para quem incidir em uma
transgressao deste tipo é a privacdo de liberdade, podendo ela ter uma pena de

detencao ou reclusdo, conforme a gravidade do fato.
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2.5.1 Classificacéo

Algumas espécies de crimes sao classificadas pelo CTB, podendo os agentes
delituosos recairem em condutas dolosas ou culposas. Conforme o art. 298 do codigo,
determinadas circunstancias agravam as penalidades dos delitos de transito quando

0 condutor pratica o ato:

| - com dano potencial para duas ou mais pessoas ou com grande risco de
grave dano patrimonial a terceiros;

Il - utilizando o veiculo sem placas, com placas falsas ou adulteradas;

Il - sem possuir Permisséo para Dirigir ou Carteira de Habilitag&o;

IV - com Permissdo para Dirigir ou Carteira de Habilitacdo de categoria
diferente da do veiculo;

V - quando a sua profissdo ou atividade exigir cuidados especiais com o
transporte de passageiros ou de carga;

VI - utilizando veiculo em que tenham sido adulterados equipamentos ou
caracteristicas que afetem a sua seguranga ou o seu funcionamento de
acordo com os limites de velocidade prescritos nas especificacdes do
fabricante;

VIl - sobre faixa de transito temporéria ou permanentemente destinada a
pedestres.

Certos crimes estao dispostos no Cédigo de Transito Brasileiro, tais como,
homicidio ou lesdo corporal culposa, embriaguez ao volante, omissdo de socorro,
racha e dirigir sem possuir CNH ou permisséo, por exemplo. E imperioso enfatizar que
essas condutas podem implicar em sanc¢des rigorosas como a restricao de liberdade

e a suspensao ou cassacao do direito de dirigir.

2.5.2 Embriaguez ao Volante

Dirigir sob o efeito de alcool é caracterizado como sendo uma infragdo de
natureza gravissima, conforme dispde o art. 165 do CTB. A embriaguez ao volante é
considerada um crime de transito e possui como pena, detencédo de 6 meses a 3 ano,
multa, e suspenséo ou proibicdo de se obter a permisséo ou a habilitacao para dirigir
veiculo automotor segundo o art. 306 do codigo.

O delito € definido como uma violagdo de natureza comum, ou seja, nao requer
uma qualidade especial do agente para que seja caracterizado. Todo individuo que
for flagrado conduzindo um veiculo automotor sob a ingestdo de bebidas alcodlicas

estara sujeito as medidas legais.
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No que se refere a concentracdo de alcool por litro de sangue o CTB estabelece
no 8 1°, |, do art. 306 que a: “concentracao igual ou superior a 6 decigramas de alcool
por litro de sangue” & considerada crime. Os resultados das medi¢des do etilometro,
conhecido popularmente como bafémetro, séo regidos por normas estabelecidas pelo
Contran. De acordo com a resolucéo n° 432/13 do Conselho Nacional de Transito, foi
possivel desenvolver uma tabela a respeito dos limites tolerados por esse

equipamento metroldgico.

Tabela 1: indice de Alcool por Litro de Sangue

INFRACAO CRIME

Medicao realizada igual ou superior a Medicao realizada igual ou superior a

0,05 miligrama de alcool por litro de ar 0,34 miligrama de alcool por litro de ar

alveolar expirado (0,05 mg/L alveolar expirado (0,34 mg/L)

Fonte: De Autoria Prépria, 2023

O condutor que assoprar o dispositivo e apresentar uma quantidade de alcool
de 0,05 mg/L ou superior incidira apenas em infragdo administrativa. Entretanto, caso
a medicao constate um valor de 0,34 mg/L ou superior por litro de ar alveolar incorrera
em crime de transito, sendo, portanto, conduzido para a delegacia de policia judiciaria.
Essa caracterizagdo tanto para a infracdo quanto para o crime podera ser verificada
também através de analise de sinais que indiqguem gque a capacidade psicomotora se
encontra alterada como também por meio de exames clinicos e provas testemunhais.

No entanto, o condutor ndo podera ser obrigado a realizar esse procedimento
do etildmetro, conforme dispde o0 Tema Repetitivo n° 446 do Supremo Tribunal Federal
(STJ): “O individuo nédo pode ser compelido a colaborar com os referidos testes do
'‘bafbmetro’ ou do exame de sangue, em respeito ao principio segundo o qual ninguém
€ obrigado a se auto incriminar (Nemo tenetur se detegere)’. Todavia, caso haja
negativa por parte do motorista em executar o teste 0 mesmo sera autuado com base

no art. 165 do CTB, ou seja, por infragdo de transito.
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3 ANALISE DA VIOLENCIA NO TRANSITO NO MUNICIPIO DE PONTES E
LACERDA - MT SOB A OTICA DO CTB

Frequentemente, vé-se nos noticiarios e nas midias eletronicas a respeito das
ocorréncias de sinistros de transito ocorridas no municipio de Pontes e Lacerda-MT.
Nota-se que sdo registrados quase que diariamente ao menos um tipo desses
incidentes, sejam aqueles que ocasionam apenas danos materiais até os casos mais
graves, com lesdes ou mortes.

A cidade encontra-se entre os dez municipios com maiores incidéncias de
transito dos ultimos trés anos, conforme pesquisa feita junto ao portal do Registro
Nacional de Acidentes e Estatisticas de Transito (RENAEST). Conforme ultimo censo
demogréfico do IBGE relativo ao ano de 2022, constatou-se que Pontes e Lacerda
possui cerca de 52.018 mil habitantes, sendo, portanto, o 13° municipio mais populoso
do Estado. Veja-se que dentre os 141 municipios mato-grossenses, a cidade ocupa
uma posi¢ao de destaque em numeros de ocorréncias.

E imprescindivel que medidas sejam adotadas para que esses dados possam
ter reflexos positivos em ambito estadual. Afinal, sdo vidas que precisam ser
preservadas, e somente pela conscientizacao e respeito as leis de transito podemos

reverter essa situacao.

3.1 INDICES DE SINISTROS DE TRANSITO REGISTRADOS EM MATO GROSSO

Em uma pesquisa feita junto ao portal do RENAEST, verificou-se 0s municipios
de Mato Grosso com maiores taxas de sinistros de transito ocorridas a partir do ano
de 2020. De acordo com os relatérios estatisticos consultados, contatou-se que
Pontes e Lacerda esta entre as cidades mais violentas do estado.

Conforme tabela abaixo, foi possivel fazer uma andlise dos indices de
ocorréncias com vitimas fatais e ndo fatais, e a partir dessa perspectiva elaborou-se
uma tabela desses registros. Importante destacar que esses dados tem como
parametros apenas 0S casos que sao devidamente registrados junto aos 6érgaos
competentes. Ou seja, essas estatisticas podem superiores ao que imaginamos, haja
vista que muitas das vezes esses sinistros que geram apenas danos materiais ndo

chegam ao conhecimento das autoridades de transito.
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Segundo os dados levantados, verifica-se que o municipio de Cuiaba desponta

como sendo o0 mais violento do estado, seguido de Varzea Grande e Rondonopolis

gue sao equivalentes entre si. Observa-se que a cidade, tema deste trabalho, ocupa

a oitava colocacao registrando 234 ocorréncias nos ultimos trés anos.

Tabela 2: Sinistros de Transito Nao Fatal (2020-2022)

MUNICIPIO ACIDENTES FERIDOS/ILESOS
1° | CUIABA 4.601 4.984
2° | VARZEA GRANDE 1.898 2.034
3° | RONDONOPOLIS 2.131 2.413
4° | SINOP 141 110
50 | TANGARA DA SERRA 671 898
6° | CAMPO NOVO DOS 798 160
PARECIS
7° | PRIMAVERA DO LESTE 379 420
8° | PONTES E LACERDA 234 254
9° | LUCAS DO RIO VERDE 459 543
10 | CACERES 54 39

Fonte: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest

Conforme demonstrado na tabela, os acidentes resultaram em cerca de 254

vitimas as quais sairam ilesas ou tiveram algum tipo de lesdo decorrentes de uma

colisdo entre veiculos. Sob uma outra perspectiva, tem-se o indice de sinistros fatais

considerando o0 ano e 2020 a 2022. Vé-se que os municipios de Cuiaba, Varzea

Grande e Rondondpolis permanecem nas mesmas posi¢coes dos registros ndo fatais.

Tabela 3: Sinistros de Transito Fatal (2020-2022)

MUNICIPIO ACIDENTES OBITOS POPULACAO
1° | CUIABA 4.601 331 633.900
2° | VARZEA GRANDE 1.898 222 295.257
3° | RONDONOPOLIS 2.131 136 306.872
4° | SINOP 141 71 152.426
50 | TANGARA DA SERRA 671 67 110.002
6° | CAMPO NOVO DOS 118 46 37.800
PARECIS
7° | PRIMAVERA DO LESTE 379 44 65.229
8° | PONTES E LACERDA 234 34 46.816
9° | LUCAS DO RIO VERDE 459 27 71.706
10 | CACERES 54 21 96.680

Fonte: https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest


https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest
https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/arquivos-senatran/docs/renaest

37

Nota-se que, Pontes e Lacerda obteve 34 6bitos decorrentes da violéncia no
transito. Infere-se que essas ocorréncias poderiam ter sido minimizadas, caso
houvesse maior prudéncia na condugédo de veiculos automotores por parte dos
motoristas. A negligéncia, a impericia, o0 descumprimento a legislacdo e as condi¢cdes
das vias e do transito contribuem significativamente para o aumento desses indices
de acidentalidade.

Conforme apontado na tabela acima, verifica-se que o municipio de Pontes e
Lacerda possui menos de 60 mil habitantes, contudo, cidades maiores, a exemplo de
Lucas do Rio Verde e Caceres possuem uma populacao superior chegando a quase
100 mil habitantes, registraram menos mortes no transito nos ultimos trés anos.

Constata-se que, 0s municipios que possuem até 60 mil habitantes estao entre
0s mais violentos do Estado de Mato Grosso. Observa-se que Campo Novo dos
Parecis e Pontes e Lacerda seguem o mesmo patamar em nivel de ocorréncias de
transito. Verifica-se, portanto, que essas cidades carecem de um apoio tanto do poder
publico quanto da sociedade com vistas a zelarem pela seguranca viéria.

Levando-se em consideragdo os dez municipios com maiores indices fatais,
tem-se um total de 999 vidas ceifadas, ou seja, sdo diversas familias que perderam
algum familiar para a violéncia no transito. Nao é possivel estimar o valor de uma vida,
entretanto, é acreditivel que se possa prevenir e evitar que ela se perca. Atitudes
simples de respeito, educacdo e cidadania contribuem para a diminuicdo desses
indices de letalidade.

Muitas das vezes nos deparamos com motoristas despreparados para a
direcéo de veiculos automotores. Frequentemente, observa-se o descumprimento das
normas de circulacdo e conduta dispostas no CTB, tais como, a desobediéncia ao
limite de velocidade maxima permitida para a via, a auséncia do uso de cinto de
seguranca e dispositivos auxiliares para retencéo de criancgas, a direcao sob o efeito
de alcool ou de qualquer substancia psicoativa que cause dependéncia, por exemplo.

O CTB regulamenta em seu art. 26 que “os usuarios das vias terrestres devem
abster-se de todo ato que possa constituir perigo ou obstaculo para o transito de
veiculos”, trata-se, portanto, de uma ordem e ndo uma recomendac¢&o do que se deva
fazer. Na pratica, verifica-se que este regramento por muitas das vezes acaba por ser
descumprido, haja vista o numero de sinistros ocorridos. O nivel de desrespeito as
normas de transito € elevado na cidade de Pontes e Lacerda, vé-se, a todo instante a

desobediéncia ao Codigo de Transito Brasileiro. Ora, ndo basta apenas que se
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tenham regramentos sobre as condutas humanas, mas sim que elas sejam
devidamente cumpridas.

Por outro prisma, constata-se também alguns fatores que contribuem para a
sua ocorréncia que sao aqueles relativos as condic¢des das vias. Verifica-se que a falta
de infraestrutura da malha rodoviaria € fator primordial para 0 aumento ou
agravamento desse indice. Ruas com buracos ou mas sinalizadas, auséncia de
canalizagcédo ou canteiros, sdo aspectos que devam ser sanados para a melhoria do
trdfego de veiculos. Dessa forma, € necesséario que tantos os motoristas quanto 0s
pedestres estejam atentos as condi¢cdes do transito, com vistas a manterem a

harmonia e evitarem acidentes.

3.1.1 Demonstrativo dos Acidentes de Transito em Pontes e Lacerda

Vé-se, constantemente, que a cidade de Pontes e Lacerda € alvo de diversas
ocorréncias de transito dos mais variados tipos. Atropelamentos, colisdes e saidas de
pistas, sao fatos frequentes dentro do municipio.

Sabe-se que o transito € feito de pessoas e que cada uma delas possui um tipo
de comportamento humano. Condutores impacientes, apressados, imprudentes ou
negligentes fazem parte do trafego desta urbe. Muitos apresentam condutas
inadequadas na direcdo de veiculos automotores, tais como, realizacdo de
ultrapassagens indevidas, direcao perigosa ou utilizando o celular, desrespeito a faixa
de pedestres e excesso de velocidade sdo umas das praticas mais comuns dessa
cidade. Por esses aspectos, fica evidenciado o descumprimento das legislacdes de
transito, em especial ao CTB. O cddigo € fundamental por contribuir e aumentar a
seguranca viaria, bem como por ajudar a prevenir a violéncia nas vias publicas.

O autor Alves (2023) traz uma reflexdo acerca da situacdo cadtica que € o
transito na cidade de Pontes e Lacerda. Segundo ele: “Os acidentes em Pontes e
Lacerda-MT vém causando prejuizos materiais e, infelizmente, ceifando vidas e

deixando familias enlutadas”. Alves aponta que:

O principal fator contribuinte para esses acidentes foi a imprudéncia dos
condutores, como excesso de velocidade, ultrapassagens indevidas e falta
de atengdo ao volante. Além disso, muitos dos acidentes ocorreram em
horéarios de grande movimentagdo, como nos periodos de pico de trafego.
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Esses fatores evidenciam o descumprimento aos preceitos estabelecidos no
CTB, haja vista que o cédigo regulamenta as condutas humanas no transito que

devem ser seguidas por todos os integrantes das vias. Para o autor Alves:

Os indices de acidentes ainda estdo longe do ideal. E preciso que todos 0s
envolvidos no transito, desde os condutores até os pedestres, se
conscientizem da importancia de um transito mais seguro e respeitem as leis
de transito.

O Cddigo de Transito Brasileiro € uma norma fundamental e de extrema
importancia para que haja condicfes seguras de trafegabilidade, mas para que tudo
isso ocorra, é imprescindivel o seu cumprimento. Dessa forma, € preciso que os todos
se conscientizem da importancia de tornar o transito mais seguro com vistas a
evitarem acidentes.

E necessario além da conscientizacéo, o aumento das fiscalizacdes, seja por
meio da criacdo de uma guarda municipal ou até mesmo intensificacbes de
policiamento. Ainda, € primordial que haja melhorias na infraestrutura do modal
rodoviario, bem como da instalacdo de radares de velocidade e dispositivos auxiliares.

Com relacdo aos meios de transportes envolvidos nos acidentes de transito
nesta cidade, verifica-se que a maior parte é ocasionada por motocicletas e
automoveis. Os motociclistas sdo os individuos mais vulneraveis no transito em razao
de estarem propensos a serem arremessados a longas distancias nos casos de
colisdes. Nesse sentido, sdo os condutores que requerem maiores cuidados ao

trafegarem pelas vias.

3.2.2 Relacédo de Acidentes conforme o Anuério Estatistico de Transito

O comportamento humano é responsavel por influenciar para o aumento ou
agravamento dos acidentes. A falta de conhecimento e habilidade tornam os
condutores mais propensos a incidirem em algum registro de transito. De acordo com
o Anuario Estatistico de Transito 2022 do Estado de Mato Grosso, apontou que Pontes
e Lacerda registrou 21 6bitos e teve 212 vitimas com lesdes corporais no ano de 2021.

Corroborando com esses dados, o Autor da Rocha (2021), aponta que:

Pontes e Lacerda tem a segunda maior taxa de lesGes corporais no transito
por 100 mil habitantes, entretanto, quando ha a compara¢éo entre mortes no
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transito por 100 mil habitantes, a cidade de Pontes e Lacerda tem a maior
taxa entre os municipios do estado de Mato Grosso, de populagdo variante
entre 40 a 100 mil habitantes.

O referido autor traz um quadro comparativo dos acidentes de transito da
populacdo mato-grossense levando-se em consideracao a quantidade de habitantes

do estado.

Tabela 4: Acidentes de Transito em Mato Grosso com Populacao entre 40 a 100 mil habitantes

Cidades Populacdo Lesdes Lesoes por Mortes Mortes por
Corporais 100 mil hab. 100 mil
hab.
Sorriso 90.313 53,00 58,68 20,00 22.15
Barra do Garca 60.661 268,00 441.80 9,00 14,84
Céceres 93.882 11,00 11,72 4,00 4,26
Juina 40.905 18,00 44.00 2.00 4.89
Alta Floresta 51.615 27,00 52,31 9,00 17,44
Primavera do Leste  61.038 122,00 199,88 3,00 491
Campo Verde 42,871 19,00 4432 12,00 27.99
Pontes e Lacerda 45.093 112,00 248,38 16,00 35,48
Nova Mutum 43.919 24,00 54.65 4,00 9.11

Lucas do Rio Verde 63.411 117,00 184,51 19,00 29.96

Fonte: https://revistascintilla.cbom.mt.gov.br/scintilla/article/view/3/10

Observa-se que Pontes e Lacerda possuia cerca de 45.093 mil habitantes,
considerando o ano de 2021. Nota-se que, registrou-se um percentual de 35,48
mortes por 100 mil habitantes. Por ser uma cidade com uma populacao inferior a 50
mil habitantes, tem-se que os dados apontados refletem que o municipio foi o mais
violento levando em conta o numero de lesdes por pessoas.

Independentemente do quantitativo de individuos que habitam nessa cidade,
faz-se necessario que tanto o poder publico quanto a sociedade estevam aliados com
vistas a priorizarem pelo cumprimento das normas de transito, bem como zelarem
pela seguranca viaria.

Resta demonstrado que os indices de registros de acidentes de transito no
municipio séo altos, se comparados a outras cidades do estado de Mato Grosso. As
perdas geradas por essa violéncia vdo muito além dos danos fisicos e materiais

causados aos envolvidos. As consequéncias de um acidente de transito sdo capazes


https://revistascintilla.cbm.mt.gov.br/scintilla/article/view/3/10
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de gerarem traumas psicologicos, tantos as vitimas quantos aos seus familiares, haja
vista que o resultado de um sinistro de transito pode gerar sequelas fisicas e mentais
irreversiveis, mesmo com o passar dos tempos.

E imprescindivel que essas vitimas recebam apoio tanto do poder publico
guanto da sociedade, e estejam amparadas nesta situacao de dor e abalo psicoldgico.
Afinal, o desfecho de um acidente de transito ndo se encerra apenas com a cura da
les&o fisica ou do conserto de um veiculo envolvido, € necessario que os envolvidos

se curem mentalmente do transtorno psicolégico sofrido.

3.2 DA MUNICIPALIZACAO DO TRANSITO EM PONTES E LACERDA

Sabe-se que para uma melhor fluidez no transito além das medidas educativas,
€ primordial que haja fiscaliza¢des, com vistas a dar cumprimento ao disposto na

legislacdo. De acordo com Manual Brasileiro de Fiscalizacdo de Transito (MBFT):

As acdes de fiscalizacdo influenciam diretamente na seguranga viaria e
fluidez do tréansito, contribuindo para a efetiva mudan¢a de comportamento
dos usuérios das vias, e de forma especifica, dos infratores, por meio de
acbes preventivas, aplicagcdo de medidas administrativas e imposicado de
sangdes, propiciando a eficacia da norma juridica (p. 11).

O CTB permite a delegacédo de algumas competéncias, as quais poderao ser
atribuidas a outras entidades para que permitam a descentralizacdo de atividades
finalisticas, tais como as de fiscalizacdo de transito. Elas sdo primordiais para o
Odevido cumprimento das normas de circulagédo e conduta e também para diminuicao
dos indices de acidentalidade.

A Lei n° 2.449 de abril de 2023, dispde sobre a municipalizacdo do transito na
cidade de Pontes e Lacerda, prevendo a criacdo de um 6rgao executivo municipal e o
estabelecimento de uma junta administrativa de recursos de infragdes. Além disso, a
Lei complementar n°184/18 criou o cargo de fiscal de transito com vistas a executar,
fiscalizar e controlar o trafego de pessoas. Entretanto, tais legislagbes ainda
continuam sem a devida aplicabilidade, estando somente previstas no papel.

O municipio ainda ndo dispbe de um quadro efetivo de pessoal para que
realizem esses trabalhos, estando dependentes somente do apoio fornecido pela
Policia Militar da localidade. A LC n°203/21 aumentou de 05 para 10 vagas o cargo
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de fiscal de transito, contudo, ndo foram preenchidos nenhum, conforme consulta ao
portal da transparéncia.

E indispensavel que essa municipalizacdo ocorra e que seja efetivada na
pratica a implementacéo da Secretaria de Mobilidade Urbana ou mesmo a criagéo de
uma guarda municipal. A contratacdo de fiscais também é uma medida que se faz
necessaria para a diminuicdo da violéncia e dos indices de mortalidade no transito na
cidade de Pontes e Lacerda. Além disso, a constituicdo de um Fundo municipal com
a finalidade de fomentar o custeio e o financiamento de projetos e acdes relacionadas

a educacao e seguranca viaria favoreceréo para um transito mais seguro.
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CONSIDERACOES FINAIS

Apds a analise dos dados obtidos através desse estudo, pdde-se concluir que
0 municipio de Pontes e Lacerda € um dos mais violentos do Estado no que se refere
a violéncia no transito. Infere-se a vista disso que atitudes sdo necessarias para
reverter esses indices de acidentalidade.

Conforme a pesquisa, é imprescindivel que os cidaddos adotem condutas que
visem a seguranca no transito. E indispensavel o respeito e o cumprimento das
normas de circulacdo e conduta dispostas pelo CTB, as quais devem ser seguidas por
todos os integrantes das vias, condutores, passageiros, pedestres e ciclistas, por
exemplo. Além disso, € primordial que haja melhorias no modal rodoviario com
ampliacdes nas infraestruturas viarias, a exemplo, instalacdo de radares, placas de
sinalizacdes e dispositivos auxiliares.

Faz-se necessario a conscientizacdo por parte dos condutores sobre a
importancia de zelarem por condicbes seguras de trafegabilidade. Afinal, ndo é
suficiente apenas que o Cdédigo de Transito Brasileiro regulamente as condutas
humanas no transito, mas sim que todos os individuos prezem pelo seu devido
cumprimento. E tais medidas poderdo ser efetivadas caso haja intensificacfes de
acOes educativas e de fiscalizacdes viarias.

Outrossim, a criacdo de politicas publicas voltadas a seguranca no transito
permitird que os indices de acidentalidade sejam reduzidos. Nesse sentido, uma
alternativa viavel seria a implementacdo de uma Secretaria de Transito e Mobilidade
Urbana, com vistas a viabilizarem a municipalizacéo do transito.

Ademais, a criagdo de um Fundo municipal com a finalidade de promover acdes
educativas direcionadas a seguranca no transito e salde do condutor, sdo medidas

gue propiciardo a reducéo dos acidentes viarios.
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